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ES MANUAL DE INSTRUCCIONES

INTRODUCCION DE LAS PARTES DEL DISPOSITIVO

1.

Pantalla digital (para visualizar los
parametros de trabajo del produc-
to, incluyendo la velocidad de rota-
cion y el angulo de arranque).
Interruptor de seleccion (2/4 tiem-
pos).

Luz indicadora del modo de trabajo
(2/4 tiempos).

Interruptor de seleccion del angulo
o de la velocidad de rotacién.

Luz indicadora del angulo y de la
velocidad de rotacion.

Interruptor de aumento o reduccion
del angulo.

PREPARACION PREVIA AL USO DE LA PISTOLA

1.

Previo a su utilizacion, compruebe y elimine todos los problemas técnicos que pueda haber.
Conexiones defectuosas de los tubos, cables o conectores dificultaran la funcionalidad del
producto.
Confirme que los tubos de vacio, cables y tapa del distribuidor estan conectados correctamen-
te. Entonces, compruebe lo siguiente:

* Nivel de liquidos

* Bujia y cable de alta tension

» Filtro de aire

* Tubo de vacio

» Correa de distribucion

Comprobacion del estado del motor:

* Antes de realizar la comprobacion, revise la
placa de control de descarga del vehiculo,
el procedimiento de uso y los requerimien-
tos técnicos especificados en el manual de
reparacion. La placa de control de descarga

=
esta dentro de la camara del motor y su ubi- 3

N N
cacion habitual es: detras del cap6 del motor,
en la mampara del motor, sobre la tapa de las R E i
valvulas o cerca de la cerradura del cap6 del I:;!;] !
motor.

* Realice las siguientes preparaciones:

Localice la escala y el indicador. Suelen estar en el cigiiefial, en el amortiguador del ciglie-
fial (delante del motor) o en el volante (entre el motor y el transmisor). (Vea Fig.).
La escala y el indicador deben estar completamente limpios. Cuando todas las bujias
funcionen con normalidad y la distancia entre los electrodos sea la adecuada, encienda

el motor hasta que llegue a su temperatura habitual. Apague el motor antes de conectar
la pistola.

CONEXION DE LA PISTOLA ESTROBOSCOPICA

Para su seguridad y una eficaz utilizacion de la herramienta, conéctela siguiendo los siguientes
pasos:

ATENCION: Mantenga las manos, la pistola y el cable conector alejados de
cualquier parte en funcionamiento o de alta temperatura del motor. No fu-
mar.



1. Apague el vehiculo. No conecte nunca la pistola cuando
el motor esté en funcionamiento o con el contacto puesto.

2. Conecte el captador inductivo al cable de alta tensién del
cilindro. (vea fig.). Asegurese de que el captador no esta
en contacto con ninguna parte del motor, ya que su tempe-
ratura puede ser muy alta cuando éste en funcionamiento.

3. Conecte las pinzas de bateria en la bateria del vehiculo.
La pinza roja va conectada al anodo. (+)
La pinza negra va conectada al catodo (-)

Indu: sign,
pickup device

High voltage wire
of cylinder 1

)

Engine

b

Connection of the inductive signal pickup
device and the high voltage wire

INSPECCION DE LA SINCRONIZACION DEL ENCENDIDO

A NOTA: En algunos sistemas, antes de ajustar el encendido, siguiendo las
instrucciones, es necesario desconectar o conectar a tierra algun elemento
especial. Si no se siguen las instrucciones, el ajuste del tiempo de arranque
no sera el adecuado.

Asegurese de que la pistola estroboscépica esta conectada correctamente.

Asegurese de que se han realizado los ajustes necesarios al motor.

Encienda el motor y espere a que llegue a su temperatura habitual.

Confirme que el angulo de avance de arranque mostrado en la pantalla de la pistola marca “0”.

Si no es asi, pulse el boton para ajustar el angulo hasta que muestre “0”.

5. Observe la posicion relativa entre la escala de tiempo =
y del indicador (vea fig. 4): compare los grados mostra- T T deltienmpo
dos en pantalla con el valor especificado. Si los grados |
entran en el margen permitido (+/- 2 grados), significa
que la sincronizacion del encendido es correcta. Si los
grados estan fuera del valor permitido, significa que la
sincronizacion necesita un reajuste, o que alguna de
las partes debe ser remplazada. e

6. Apague laluz. referencia

7. Apague el motor y desconecte la pistola.

Bl

A NOTA: Si la luz indicadora de tiempo deja de funcionar, vea el apartado de
solucion de problemas de este mismo manual y compruebe los posibles fac-
tores causantes del problema.

PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

Ajuste el tiempo de arranque siguiendo el procedimiento indicado en el manual de reparacion.
Nunca intente ajustar el tiempo de arranque si no esta seguro del proceso o de los requerimientos
técnicos.

CONTROL DEL AVANCE DE ARRANQUE

El control del avance de arranque garantiza que el encendido se produce en el momento adecuado.
Este control incluye: control mecanico del avance, control de vacio, control electronico, etc.

A NOTA: Los métodos de inspeccion del avance de arranque de vehiculos pue-
den variar mucho. El método mencionado a continuacion es el método mas
comun para inspeccionar la centrifugacion del arranque. Cuando comprue-
be el angulo de avance del arranque confirme que el tiempo de arranque y el
angulo de cierre son los correctos. Consulte el manual de reparacion para
entender el procedimiento de inspeccion adecuado y los requerimientos
técnicos. Asegurese que se cumplen todas las normas de seguridad.



INSPECCION DE LA CENTRIFUGACION DEL ARRANQUE

1.

2.

A

El angulo de avance mostrado en la pistola estroboscépica debe ser “0” Si no, ajustelo me-
diante el interruptor de modificacion del angulo.

Durante la inspeccion, ajuste la velocidad del tiempo de arranque a la velocidad que se espe-
cifique y observe el cambio existente. El movimiento de la escala debe ser estable; la direccion
del movimiento debe ser la contraria a la direccién de rotacion.

NOTA: Si la escala no tiene suficiente estabilidad o se mueve en una direc-
cion erronea, significa que existe algin problema con el control de avance
de arranque mecanico. Antes de inspeccionar otros elementos, el control
de avance debe ser reparado teniendo en cuenta las instrucciones del fa-
bricante.

Segun necesite, aumente o disminu-

ya _eI angulo de avance hasta que el Indicaung lamp o e
indicador esté posicionado respecto a

la escala tal y como lo estaba anterior-
mente (el cambio de posicion altera los  syich bution of the rotating
grados). Podré leer el angulo de avan- ~ speedorthesdvanceangle
ce en la pantalla digital.

Display of the rotating speed or
the advance angle

Indicating lamp of the

advance angle test Increase button of the advance angle

Decrease button of the advance angle

Segun necesite, aumente o disminuya el angulo de avance hasta que el indicador esté posi-
cionado respecto a la escala tal y como lo estaba anteriormente (el cambio de posicion altera
los grados). Podra leer el angulo de avance en la pantalla digital.

Si es necesario, repita la operaciéon en todos los rangos de velocidad especificados por el
fabricante.

INSPECCION DEL AVANCE ACTIVADO POR VACIO

7.

8.

NOTA: Durante la inspeccion del avance activado por el vacio, es necesario
tener un vacuémetro a mano.

Apague el motor, retire el tubo de vacio del dispositivo de succion, y bloquee el mismo tubo
de vacio.

Conecte la bomba de vacio al distribuidor. En este momento no debe aplicarse vacio.
Encienda el motor, compruebe el tiempo de arranque tal y como se especificaba anteriormen-
te.

Aplique los grados de vacio especificados por el fabricante en el manual de instrucciones en
la pantalla de control de grados de vacio.

Compruebe que la luz de tiempo y la escala de tiempo coinciden. Si no es asi, pulse el inte-
rruptor de aumento o disminucion hasta que estos coincidan (vea paso 7-3).

La diferencia entre la lectura del tiempo del paso 7-3 y la del paso 8-5 es el valor del control de
vacio avanzado, debe compararlo con el valor especificado.

Si es necesario, repita la inspeccién aplicando un vacio diferente, segun los requerimientos
especificos.

Apague el motor, la pistola, la bomba manual, y conecte el tubo de vacio al distribuidor.

INSPECCION DEL ARRANQUE AVANZADO ELECTRONICO
La inspeccion del arranque avanzado electrénico varia segun el vehiculo. Debe comprobar el ma-

nual

de reparacion del vehiculo.

SOLUCION DE PROBLEMAS DE LA PISTOLA ESTROBOSCOPICA

Sila
1.
2.

3.

luz temporizadora no funciona o no lo hace como deberia, inspeccione las siguientes partes:
Asegurese de que la conexién entre las pinzas de la pistola y la bateria es correcta.
Asegurese de que las pinzas de la bateria estan conectadas a los polos correspondientes (la
pinza roja debe estar conectada al polo positivo, y la negra al polo negativo).

Compruebe que la superficie de la placa imantada del aparato esta en buen estado. Si es
necesario, limpiela siguiendo las instrucciones de la seccion de mantenimiento que encontrara
al final de la pagina.
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4. Compruebe que el captador inductivo esta conectado correctamente al cable de alto voltaje
del cilindro 1.
Asegurese de que la bujia del cilindro 1 funciona con normalidad.

A NOTA: Cualquier problema en la bujia o en el cable de alto voltaje puede
alterar la funcionalidad del aparato. La onda electromagnética producida
por segun qué sistemas de arranques y cables de alto voltaje que sean su-
periores a los estandares EMI Y RFI, implicara que el dispositivo no funcio-
ne con normalidad. Contacte con los fabricantes para saber cuales son los
requisitos.

ATENCION

Limpieza del captador inductivo:

Si la superficie del dispositivo no esta completamente limpia, el cap-
tador no funcionara con normalidad. Limpie la superficie periddica-
mente. (Vea la fig.).

EN MANUAL OF INSTRUCTIONS

INTRODUCCION DE LAS PARTES DEL DISPOSITIVO

1. High clear digital display screen (to display
the working parameters of the engine, in-
cluding the rotating speed and the ignition
advance angle).

2. Stroke switching button (to select the test of
2 stroke or 4 stroke engine).

3.  Stroke indicator light (to display the stroke
mode of the engine being tested).

4. Advance angle or rotating speed switch bu-
tton (to select the test of the advance angle
or the rotating speed).

1. Indicator light of the advance angle and the rotating speed (to indicate whether the advance
angle or the rotating speed is being tested).

2. Theincrease/decrease button of the advance angle (to increase or decrease the degree of the
advance angle).

PREPARATION BEFORE THE USE OF THE TIMING LIGHT

1. Before any test, check carefully and eliminate all mechanical trouble. Loose connection or da-
mage of the pipe, wire, and connector will result in abnormal operation of the engine.

2. Follow the repair manual, check whether the vacuum pipeline, wire, and wire bunch connector
are correctly connected, then check the following parts:

« Allliquid levels

» Spark plug and high voltage wire of the spark plug

« Airfilter

* Vacuum pipeline

» Transmission belt

3. Check the preparation of the ignition timing engine:

» Before checking the ignition timing, make preparations of the engine, check the discharge
control plate of this vehicle or the test procedure and technical requirement for the ignition
timing in the repair manual. The discharge control plate of the vehicle is inside the engine
chamber, the usual position is: the back of the engine hood, the engine bulkhead, the top
of the valve chamber cover or near the engine hood lock.

o




* Make the following preparations at least:
Find the timing scale and the position of the
indicator. The timing scale and the indicator
are usually at the crank pulley, crankshaft vi-
bration damper (at the front of the engine)
or the flywheel (between the engine and the
transmission), etc. (see Fig). The timing scale cg =
and the indicator should be clean and clear. =& %
Apply chalk dust on them if necessary. All the & ' ey W
spark plugs work normally, the gap between s
the electrodes is correct. Start the engine, run E;l:rl -
to the normal working temperature. Shut down ARRe s ar g == P
the engine before connecting the timing light.

CONNECTING THE TIMING LIGHT

In order to ensure safety and reliable operation of the timing light, connect according to the following
steps:

A

WARNING: keep hand, timing light, connecting wire and the signal pickup
device away from the running parts and the high temperature surface of the
engine. No smoking.

Close the ignition switch. Never connect the timing light when
the engine is running or the ignition switch is turned on.

Clip the inductive signal pickup device to the high voltage
wire of cylinder 1.(See Fig ). Make sure that the signal pickup
device doesn’t touch the discharge branch pipe or other parts
of the engine, as temperature on these parts can be very high
when the engine is running, which may damage the signal
pickup device.

Clamp the battery jar clip at the battery jar inside the vehicle.
The red clip connects the anode (+)

The black clip connects the cathode (-)

INSPECTION OF THE BASIC IGNITION TIMING

A

N —

o

A

NOTE: For some systems, before checking or adjusting the ignition time ac-
cording to instructions, some special elements should be unplugged, jump
connected or grounded. If it’s not done according to instructions, the chec-
ked or adjusted ignition time will not be correct.

Make sure that the timing light is correctly connected according to the above requirement.
Make sure the preparations of the engine have been made according to the above require-
ment.

Start the engine, run to the normal working temperature.

If needed, adjust the idle speed according to the factory’s requirement.

Observe the relative position between the timing scale and

the indicator (see Fig 4): compare the displayed timing de- - o o e
grees with the specified value, if the timing degrees are |

within the allowede(u rangsually + 2 degrees), then, the

ignition timing is normal. If the degrees exceed the range,

it's likely that some parts need to be replaced or the timing 3

needs to be adjusted.

Loose the flash switch, turn off the flash light. diondor de ]

Turn off the ignition switch, take down the timing light. referencia

NOTE: If the timing light doesn’t work or works abnormally, please refer to
the “trouble-elimination”section of this manual, check the possible causes.



ADJUSTMENT OF THE IGNITION TIMING

Adjust the ignition timing according to the adjustment procedure and technical requirement accor-
ding to the repair manual. Never try to adjust the ignition timing when one is not sure of the adjust-
ment procedure and technical requirement.

INSPECTION OF THE CONTROL PART OF THE IGNITION ADVANCE

The control of the ignition advance is to guarantee that the ignition system can ignite at the appro-
priate time during the compression stroke. The control of the ignition advance includes: mechanical
advance control, vacuum advance control, and electronic advance control, etc.

A NOTE: The inspection methods of the vehicle’s ignition advance vary great-
ly. The following mentioned method is the general method to inspect me-
chanical/centrifugal type ignition advance. When checking the ignition ad-
vancing angle, one should confirm that the reference ignition time and the
closing angle are correct. Refer to the repair manual to understand correct
inspection procedure and technical requirement. Make sure that all the sa-
fety rules are observed.

INSPECTION OF MECHANICAL/CENTRIFUGAL IGNITION ADVANCE

1. Thedisplayed advance angle of the timing light is“0”. If not, press the increase/decrease button
to set the display to zero.

2. When inspecting the above reference ignition timing, raise the rotating speed to the specified
standard, observe the change of the ignition timing. The movement of the timing scale should
be stable; the movement direction should be opposite to the engine rotation direction.

A NOTE: If the timing scale doesn’t move stably or in the wrong way, there may
be something wrong with the advance control of the mechanical ignition.
Before inspecting and testing other items, the advancing control part should
be maintained and repaired according to the manufacturer’s instructions.

3. According to the needs, press the increa- | - S
se/decrease button of the advance an-  roating speed test || the advance angle
gle, until the timing indicator positioned 1
with the reference timing scale like befo-
re. Get the read of the advance angle on
the digital display screen.

4. Compare the displayed degrees with the degrees specified by the manufacturer. If the ignition
timing doesn’t change when checking the advance control of the mechanical/centrifugal igni-
tion, then the fly block of the system may be rusted or stuck.

5.  If necessary, repeat the inspection within all the rotating speed range specified by the manu-
facturer.

INSPECTION OF THE VACUUM IGNITION ADVANCE

A NOTE: When inspecting the vacuum ignition advance, a manual vacuum
pump with a vacuum gauge is needed.

Indicating lamp of the
advance angle test

|| Increase button of the advance angle

Switch button of the rotating
speed or the advance angle ¥
Decrease button of the advance angle

1. Turn off the engine, take off the vacuum pipe of the vacuum advance device from the distribu-
tor, and block the vacuum pipe.

2. Connect the manual vacuum pump to the vacuum interface of the distributor. No vacuum
should be applied at this time.

3.  Start the engine, check the reference ignition time according to the above method and record it.

4.  Apply the specified degree of vacuum on the control device of the vacuum advance of the dis-
tributor with the manual vacuum pump according to the manufacturer’s instructions.

5. Align the timing lamp with the timing scale, press the increase/decrease button, until the indi-
cating mark coincides with the reference timing scale. (see step 7-3)

6. The difference between the reading recorded at step 7-3 and that of step 8-5 is the value of the
vacuum advancing control, compare this value with the specified value.
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7. If necessary, repeat the inspection by applying different vacuum according to the specified
requirements.

8. Turn off the engine, take off the timing light and the manual pump, connect the vacuum pipe
to the distributor.

INSPECTION OF THE ELECTRONIC IGNITION ADVANCE

The inspection of the electronic ignition advance control varies from vehicle to vehicle. Please refer
to the repair manual.

TROUBLE SHOOTING OF THE TIMING LAMP

If the timing light doesn’t work or work abnormally, inspect the following items:

1. Make sure that the connection between the battery jar clip of the timing light and the battery
jar is reliable.

2. Make sure that the polarity connection between the battery jar clip of the timing light and the ba-
ttery jar is correct (the red clip should be connected to the anode“+”, and the black clip should
be connected to the cathode*-").

3. Make sure that the surface of the up/down ferrite magnetic block in the inductive signal pickup
device is clean. If necessary, clean the ferrite magnetic block according to the section of the
timing light maintenance and points for attention.

4. Make sure that the inductive signal pickup device is correctly connected to the high voltage
wire of cylinder 1.

5. Make sure that the spark plug of cylinder 1 works normally.

6. Connect the inductive signal pickup device to the high voltage wire of the other cylinder 1,
press the flash frequency light, if the timing light flashes, check the spark plug of the cylinder 1,
and then conduct the following work.

A NOTE: Anything wrong with the low ignition voltage of the spark plug and
the high voltage wire can result in the abnormal operation of the timing
light. Clamp the inductive signal pickup device at other places of the high
voltage wire to see if things will change. The electromagnetic wave pro-
duced by some ignition systems and special high voltage wires (solid wire
core high voltage wire, high voltage wire of racing vehicle, high voltage wire
of off road vehicle) is higher than EMI and RFI standards, thus the testing
equipment can not work normally. Contact relative manufacturers to learn
the correct test requirement.

POINTS FOR ATTENTION AND MAINTENANCE

Clean the inductive signal pickup device:

If the surface of the inductive signal pickup device is dirty or has oil
stain, the timing light may work abnormally. Clean the working surfa-
ce of the inductive signal pickup device at regular intervals. (see Fig).

FR GUIDE D’UTILISATION

EXTERIEUR DE TOUS LES COMPOSANTS DU STRO-BOSCOPE

1. Ecran numérique haute résolution (pour I'affi-
chage des parametres de fonctionnement du
moteur, y compris pour l'affichage de la fré-
quence de rotation (des tours) et de I'angle
d’avance a l'allumage).

2. Bouton de commutation des temps (pour le
choix entre le moteur a deux temps et celui a
quatre temps).

3. Indicateur du temps (pour l'affichage du régi-
me de temps du moteur con-trolé).

® e 0




4. Bouton de I'angle d’avance ou de fréquence de rotation (pour le choix de I'angle d’avance ou
de la fréquence de rotation).

5. Indicateur de I'angle d’avance ou de fréquence de rotation (pour I'indica-tion, 'angle d’avance
ou la fréquence de rotation du moteur est contrélé).

6. Bouton d’augmentation/de réduction de I'angle d’avance (pour 'augmentation ou la réduction
de I'angle d’avance).

PREPARATION BEFORE THE USE OF THE TIMING LIGHT
1. Avant les travaux, contrélez attentivement et éliminez tous les défauts méca-niques. Un mau-

vais contact ou un défaut du tube, du fil et du connecteur peut provoquer un fonctionnement
incorrect du moteur.

2. Suivez les prescriptions du manuel d’entretien, contrélez, si le conduit de vide, le fil et le con-
necteur du faisceau de fils sont correctement connectés, ensuite con-trélez les positions sui-
vantes:

¢ Le niveau de tous les liquides.

* Les bougies d’allumage et les fils haute tension.

* Lefiltre a air.

» Le conduit de vide.

» La courroie.

3. Controlez I'état de I'allumage du moteur:

« Avant de contrdler I'installation de I'avance a l'allumage, préparez le moteur, contrélez la
plaque de sortie de contréle de ce véhicule ou la méthode des essais et les exigences
techniques pour I'avance a I'allumage dans le manuel d’entretien. La plaque de sortie de
contréle du véhicule se trouve a l'intérieur de la section @ moteur, et d’habitude : derriere
le capot, sur la cloison du moteur, au-dessus du couvercle de la chambre de soupape ou
derriére la serrure du capot du moteur.

[’_l

:\_l
lant (entre le moteur et la transmission) etc.
(voir la Figure). La marque et l'indicateur du T
moment d’allumage doivent étre propres et m - -

bien lisibles. LRy

* Au minimum, faites ce qui suit: Trouvez la
marque et I'indicateur du moment d’allumage.
D’habitude, la marque et l'indicateur se trou-
vent sur la poulie de I'arbre coudé, I'étouffoir
de l'arbre coudé (devant le moteur) ou le vo-

En cas de nécessité, portez une poussiére crayeuse sur eux. Toutes les bougies d’allu-
mage fonctionnent bien, le jeu entre les électrodes est bien réglé. Démarrez le moteur,
chauffez-le jusqu’a la température de fonctionnement. Avant de connecter le stroboscope,
arrétez le moteur.

CONNEXION DU STROBOSCOPE

Pour garantir un fonctionnement sir et fiable du stroboscope, connectez-le de fagon suivante:
AVERTISSEMENT: gardez les mains, le stroboscope, le fil de connexion et le
capteur d’alarme a P’écart de piéces mobiles et de surfaces fortement chau-
ffées du moteur. Il est interdit de fumer a proximité.

1. Déplacez I'interrupteur d’allumage a la position débranchée. inductivosigna
Jamais ne connectez le stroboscope quand le moteur est en R
marche ou quand l'allumage fonctionne.

2. Connectez le capteur d’alarme a induction au fil haute ten-
sion du cylindre 1 (voir la Figure). Vérifiez que le capteur
d’alarme ne touche pas le raccord de décharge ou d’autres
éléments du moteur, car la température de ces éléments
augmente beaucoup au cours du fonctionnement du moteur,
ce qui peut endommager le capteur d’alarme.

High voltage wire
of cylinder 1
Engine

A

'

Connection o the Indu signal pickup
e hh Yorags Wie



3. Connectez les bornes-crocodiles a la batterie d’accumulateurs.
Le rouge est connecté a I'anode (+).
le noir — a la cathode (-).

CONTROLE DES PARAMETRES PRINCIPAUX D’ALLUMAGE

A REMARQUE: pour certains systémes, avant de contréler ou régler le moment
d’allumage conformément aux notices, il faut déconnecter les éléments de-
terminés, installer au lieu de ces éléments les linteaux ou mettre a la terre.
Le non-respect des consignes des notices provoquera un contrdle inexact
ou un réglage incorrect du mo-ment d’allumage.

1. Controlez la correction de la connexion du stroboscope conformément aux exigences indi-
quées ci-dessus.

2. Vérifiez que le moteur soit préparé conformément aux exigences indiquées ci-dessus. Start the
engine, run to the normal working temperature.

3. Démarrez le moteur, chauffez-le jusqu’a la température de fonctionnement.

4. En cas de nécessité, réglez la fréquence de rotation du moteur de la marche a vide conformé-
ment aux exigences du fabricant.

5. Vérifiez que I'angle d’avance a l'allumage affiché sur le
stroboscope, soit égal a zéro. Si cet angle n'est pas égal a
zéro, appuyez sur le bouton d’augmentation/de réduction
de I'angle d’avance pour que la valeur nulle soit affichée
sur I'écran de I'angle d’avance (c’est applicable au stro- \
boscope; le modele A n’a pas besoin de cette procédure).

_____ Girlamarca
S | del tiempo

6. Suivez la position relative de la marque et de I'indicateur de moment d’allumage (voir la Figure
4): comparez la valeur affichée en degrés avec celle indiquée, si la valeur en degrés se trouve
dans l'intervalle entre les écarts admissibles (d’habitude, + 2 degrés), ce qui indique que la va-
leur du moment d’allumage est normale. Si la valeur sort de la limite prescrite, probablement,
il faut remplacer certaines piéces ou effectuer un réglage.

7. Déplacez I'interrupteur de la lampe-éclair a la position débranchée, dé-connectez la lampe-éc-
lair.

8. Débranchez 'allumage, déconnectez le stroboscope.

A REMARQUE: si le stroboscqpe ne fonctionne pas ou fonctionne incorrecte-
ment, consultez la partie “Elimination des pannes” de ce manuel, contrélez
les raisons éventuelles de PPapparition de telles pannes.

REGLAGE DU MOMENT D’ALLUMAGE

Réglez le moment d’allumage conformément a la procédure de réglage et aux exigences techni-
ques indiquées dans le manuel d’entretien. Jamais ne réglez le moment d’allumage sans effectuer
le réglage et sans contrdler les exigences techniques.

CONTROLE DE LA PARTIE DE COMMANDE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE

La partie de commande de I'avance a l'allumage garantit I'allumage par le sys-ttme d’allumage
au moment défini du temps de compression. La partie de commande de I'avance a l'allumage
comprend : la commande mécanique de I'avance, commande a vide de 'avance, commande élec-
tronique de I'avance, etc.

A REMARQUE: les méthodes de contrdle de ’avance a Pallumage se distin-
guent beaucoup pour de différents véhicules. La méthode examinée plus
bas est générale pour le controle de avance a P’allumage de type méca-
nique/centrifuge. Lors du contréle de I’angle d’avance a PPallumage, il faut
vérifier que le moment d’allumage de référence et ’angle de cléture soient
corrects. Pour comprendre une procédure demandée de controle et les exi-
gences techniques, consultez le manuel d’entretien. Respectez toutes les
consignes de sécurité.



CONTROLE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE MECA-NIQUE/CENTRIFUGE

1. La valeur de I'angle d’avance affichée par le stroboscope, est égale a «O». Si ce n’est pas
comme ¢a, appuyez sur le bouton d’augmentation/de réduction pour régler la valeur nulle.

2. En contrélant le moment d’allumage de référence indiqué ci-dessus, augmentez la fréquence
de rotation jusqu’a la valeur prescrite, suivez le changement du moment d’allumage. Le dépla-
cement de la marque doit étre stable; la direction du déplacement doit étre opposée au sens
de rotation du moteur.

A REMARQUE: si la marque se déplace inégalement ou incorrectement, proba-
blement, le dispositif de commande de Pavance a Pallumage mécanique est
en panne. Avant de contréler et essayer d’autres éléments, il faut entretenir
Pélément de commande et, le cas échéant, le réparer conformément aux
instructions du fabricant.

3. En fonction de la situation, appuyez sur
le bouton d’augmentation/de réduction
de I'angle d’avance, jusqu’a ce que l'indi-
cateur s’installe par rapport a la marque
de référence comme autrefois. Relevez  Switchbutonotine e
I'angle d’avance sur I'écran numérique.

4. Comparez la valeur affichée avec celle indiquée par le fabricant. Si le moment d’allumage ne
change pas, contrélez le dispositif de commande de I'avance a I'allumage mécanique/centrifu-
ge, probablement, le bloc mobile du systéme est enrouillé ou bloqué.

5. En cas de nécessité, répétez le contrble pour toute la gamme de fréquence de rotation indi-
quée par le fabricant.

CONTROLE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE A VIDE

A REMARQUE: pour contréler ’avance a P'allumage a vide, il faut avoir une
pompe a vide a main avec un indicateur de vide.

Display of the rotating speed or
the advance angle

Indicating lamp of the
rotating speed test

Indicating lamp of the

advance angle test Increase button of the advance angle

Decrease button of the advance angle

1. Arrétez le moteur, déconnectez le conduit de vide du régulateur de I'avance a vide du distribu-
teur et arrétez le conduit de vide.

2. Connectez la pompe & vide a main a l'interface a vide du distributeur. A ce moment, le vide
doit étre absent.

3. Démarrez le moteur, contrélez le moment d’allumage de référence conformément a la métho-
de indiquée ci-dessus et enregistrez-le.

4. Assurez la valeur demandée du vide au dispositif de commande de I'avance a vide du distri-
buteur, I'ayant créé par la pompe a vide a main conformément aux instructions du fabricant.

5. Obtenez la coincidence des éclats du stroboscope avec la marque, appuyez sur le bouton
d’augmentation/de réduction jusqu’a ce que la marque d’indicateur coincide avec la marque
de référence du moment d’allumage (voir le pas 7-3).

6. La différence entre la valeur obtenu au cours de la réalisation du pas 7-3, et le pas 8-5, c’est la
valeur de I'avance a vide. Comparez-la avec la valeur pres-crite.

7. En cas de nécessité, répétez le controle, en créant de différentes valeurs du vide conformé-
ment aux exigences prescrites.

8. Arrétez le moteur, déconnectez le stroboscope et la pompe a main, connectez le conduit de
vide au distributeur.

CONTROLE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Le contréle de I'avance a I'allumage électronique se distingue en fonction du véhicule. Consultez
le manuel d’entretien.

ELIMINATION DES PANNES DU STROBOSCOPE

Si le stroboscope ne fonctionne pas ou fonctionne incorrectement, contrélez les positions suivantes:

1. Contrélez la bonne connexion entre les bornes-crocodiles du stro-boscope et la batterie d’ac-
cumulateurs.

2. Controlez le respect de la polarité de connexion du stroboscope a I'accumulateur (la borne
rouge est connectée a I'anode «+», celle noire — a la cathode «-»).
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ENTRETIEN ET MOMENTS IMPORTANTS

Nettoyage du capteur d’alarme a induction:

Si la surface du capteur d’alarme a induction est sale ou couverte de
taches de graisse, le stroboscope peut fonctionner incorrectement.
Nettoyez régulierement la surface fonctionnelle du capteur (voir la

Vérifiez que la surface du bloc de ferrite magnétique supérieur/inférieur dans le capteur d’alar-
me a induction soit propre. En cas de nécessité, nettoyez le bloc de ferrite magnétique con-
formément aux recommandations de la partie concernant I'entretien du stroboscope et les
moments importants.

Contrélez que le capteur d’alarme a induction soit correctement connecté au fil haute tension
du cylindre 1.

Vérifiez que la bougie d’allumage du cylindre 1 fonctionne bien.

Connectez le capteur d’alarme a induction au fil haute tension de 'autre cylindre, branchez la
lampe-éclair, et si elle clignote, contrdlez la bougie d’allumage du cylindre 1, ensuite continuez
les procédures.

REMARQUE: les défauts de la basse tension de I’allumage de la bougie d’allu-
mage et du fil haute tension peuvent provoquer un fonctionnement incorrect
du stroboscope. Connectez le capteur d’alarme a induction a d’autres en-
droits du fil haute tension pour contréler, si cela provoquera des chan-ge-
ments. Les ondes électromagnétiques générées par certains systémes
d’allumage et par des fils haute tension déterminés (fil haute tension avec
un noyau solide, fil haute tension d’une automobile de courses, fil haute ten-
sion d’un tout terrain), sont plus hautes que les standards EMI et RFI, donc,
PPéquipement de contrdole peut fonctionner incorrectement. Quant aux exi-
gences justes aux contrdles, adressez-vous aux fabricants correspondants.

figure).

DE BEDIENUNGSANLEITUNG

AUSSEHEN ALLER KOMPONENTEN DES STROBOSKOPS

1.

5.

6.

Hochauflésender digitaler Bildschirm (zur
Anzeige der Motordrehzahl (Rotation) oder
des Vorzindwinkels).

Die Taste zum Umschalten der Takte (zur
Auswahl zwischen 2- und 4-Takt-Motoren).
Die Taktanzeige (zur Anzeige des Taktmo-
dus des Uberpriften Motors).

Die Schalttaste fiir den Vorziindwinkel oder
die Motordrehzahl (fur die Auswahl des Vor-
zundwinkels oder der Motordrehzahl).

Die Anzeige des Vorziindwinkels oder der Motordrehzahl (um zu anzeigen, ob der Vorziind-
winkel oder Motordrehzahl Uberprift wird).

Die Taste fur VergroRern/Verringern des Vorzindwinkels (um den Vorzindwinkel zu ver-
groRern oder zu verringern).

VORBEREITUNG DES STROBOSKOPS FUR DIE ARBEIT

1.

Vor Beginn der Arbeiten prufen Sie und beheben alle mechanischen Schaden sorgfaltig. Ein
Wackelkontakt oder die Beschadigung von Schlauch, Kabel und Stecker kdnnen zu Fehlfunk-
tionen des Motors fiihren.
Folgen Sie den Anweisungen des Reparaturhandbuchs, uberprifen Sie, ob die Vakuumlei-
tung, das Kabel und der Stecker des Kabelblindels richtig angeschlossen sind, und Uberprifen
Sie dann die folgenden Punkte:

* Niveau aller Flussigkeiten

» Zindkerzen und Hochspannungsleitungen



o Luftfilter
*  Vakuumleitung
¢ Riemen

3. Uberpriifen Sie den Zustand der Motorziindung:
 Vor der Uberpriifung der Einstellung des Ziindzeitpunkts bereiten Sie den Motor vor, iiber-
prifen Sie das Ausgangskontrollschild dieses Fahrzeugs oder das Prifverfahren und die
Angaben zum Zindzeitpunkt in der Reparaturanleitung. Das Ausgangskontrollschild des
Fahrzeugs befindet sich im Motorraum und normalerweise: hinter der Motorhaube, an der
Motortrennwand, an der Oberseite der Ventilkammerabdeckung oder hinter dem Schloss
der Motorhaube.

» Fuhren Sie mindestens die folgenden Hand-
lungen aus: Finden Sie die Markierung und
die Zindzeitpunktanzeige. Die Markierung

und die Anzeige befinden sich normalerwei- =
se auf der Kurbelwellenriemenscheibe, dem gg = %
Kurbelwellenddmpfer (vor dem Motor) oder K& N N
auf dem Schwungrad (zwischen dem Motor

und dem Getriebe) und so weiter. (Siehe Ab- E:I:J -
T = - < L

bildung). T e

Die Markierung und die Ziindzeitpunktanzeige sollten rein und gut lesbar sein. Falls er-
forderlich, tragen Sie den Kreidestaub auf. Alle Ziindkerzen sollten ordnungsgemaf funk-
tionieren, der Abstand zwischen den Elektroden sollte korrekt eingestellt sein. Starten Sie
den Motor, lassen Sie diesen auf die Betriebstemperatur warmlaufen. Vor dem Anschluss
des Stroboskops stellen Sie den Motor ab.

ANSCHLIESSEN DES STROBOSKOPS

Um die Sicherheit und Zuverlassigkeit des Stroboskops zu gewahrleisten, schlieen Sie diesen wie

folgt an:

A WARNUNG: Halten Sie Hande, Stroboskop, Anschlusskabel und Signalsen-
sor von beweglichen Teilen und stark erhitzten Motoroberflachen fern. Rau-
chen in der Nahe ist nicht erlaubt.

1. Drehen Sie den Zundschlissel in die Aus-Position. Schlielen inductivosigna
Sie niemals ein Stroboskop an einem laufenden Motor oder
der eingeschalteten Ziindung an.

2. Schlielen Sie den induktiven Signalsensor an das Hochs-
pannungskabel des Zylinders 1 an (Siehe Abbildung). Ste-
llen Sie sicher, dass der Signalsensor das Auslassrohr oder
andere Motorkomponenten nicht berihrt, da die Temperatur
dieser Elemente wahrend des Motorbetriebs stark ansteigt,
wodurch der Signalsensor beschadigt werden kann.

3. Verbinden Sie die Krokodilklemmen mit der Batterie.

Rot wird mit der Anode (+),
schwarz mit der Kathode (-) verbunden

UBERPRUFUNG DER HAUPTPARAMETER DER ZUNDUNG

A BEMERKUNG: bei einigen Systemen miissen vor dem Uberpriifen oder Eins-
tellen des Ziindzeitpunkts gemaR den Anweisungen bestimmte Elemente ge-
trennt, stattdessen Jumper installiert oder geerdet werden. Die Nichtbeach-
tung der Anweisungen fiihrt zu einer ungenauen Uberpriifung oder falschen
Einstellung des Ziindzeitpunkts.

High voltage wire
of cylinder 1

Engine

A

1. Uberpriifen Sie die korrekte Verbindung des Stroboskops gemaR den oben genannten Anfor-
derungen.

2.  Stellen Sie sicher, dass der Motor gemaf den obigen Anforderungen vorbereitet wurde.

3. Starten Sie den Motor, erwarmen Sie diesen auf Betriebstemperatur.



4. Passen Sie gegebenenfalls die Leerlauf-Motordrehzahl entsprechend den An-forderungen des
Herstellers an.

5. Stellen Sie sicher, dass der auf dem Stroboskop Vorzindwinkel Null ist. Wenn dies nicht der
Fall ist, driicken Sie die Taste zum VergrofRern/ Verkleinern des Winkels, damit an dem Vor-
zindwinkel-Display der Nullwert angezeigt wird (dies gilt fiir einen Stroboskop; Modell A bené-
tigt dieses Verfahren nicht).

6. Beachten Sie die relative Position der Markierung und der :
Ziindzeitpunktanzeige (Siehe Abbildung 4): vergleichen v —T
Sie den angezeigten Wert in Grad mit dem angegebenen,
ob der Wert innerhalb der Toleranzen in Grad liegt (norma-
lerweise innerhalb von + 2 Grad), was den normalen Wert
des Zundzeitpunktes anzeigt. Wenn der Wert auf3erhalb
des angegebenen Grenzwerts liegt, missen wahrschein-
lich einige Teile ausgetauscht werden oder ist eine Einste-
llung erforderlich.

6. Stellen Sie den Schalter der Blitzlampe in die Aus-Position, schalten Sie die Blitzlampe aus.

7. Schalten Sie die Zliindung aus und trennen Sie den Stroboskop.

A BEMERKUNG: wenn der Stroboskop nicht funktioniert oder nicht richtig
funktioniert, lesen Sie den Abschnitt “Fehlerbehebung” in diesem Handbuch,
uberpriifen Sie die moglichen Ursachen dieser Probleme.

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Stellen Sie den Ziindzeitpunkt entsprechend dem Einstellverfahren und den tech-nischen Anforde-
rungen im Reparaturhandbuch ein. Stellen Sie niemals den Ziindzeitpunkt ein, ohne den Einstell-
vorgang durchzufiihren und ohne die Spezifikationen zu tberprifen.

UBERPRUFUNG DER STEUERUNGSEINHEIT DER FRUHZUNDUNG

Die Steuerungseinheit der Friihziindung sorgt fir die Ziindung des Ziindsystems zu einem bestim-
mten Zeitpunkt des Kompressionshubs. Die Steuerungseinheit der Friihziindung beinhaltet: mecha-
nische Steuerung der Friihzlindung, Vakuumsteuerung der Friihziindung, elektronische Steuerung
der Frihzindung und so weiter.

A BEMERKUNG: Methoden zur Uberpriifung der Friihziindung sind fiir vers-
chiedene Fahrzeuge wesentlich unterschiedlich. Das unten betrachtete Ver-
fahren ist iiblich fiir Uberpriifen der Friihziindung des mechanischen/zentri-
fugalen Typs. Stellen Sie bei der Uberpriifung des Vorziindwinkels sicher,
dass der Referenz-Ziindzeitpunkt und der SchlieBwinkel iibereinstimmen.
Um die erforderlichen Priifverfahren und technische Anforderungen zu vers-
tehen, beziehen sich auf das Reparaturhandbuch. Beachten Sie alle Sicher-
heitsvorschriften.

UBERPRUFUNG DER MECHANISCHEN/ZENTRIFUGALEN FRUHZUNDUNG

1. Der Wert des vom Stroboskop angezeigten Vorziindwinkels ist gleich «0». Wenn dies nicht der
Fall ist, driicken Sie auf die Taste zum Vergrofiern/ Verkleinern, um den Wert auf null zu stellen.

2. Wahrend der Uberpriifung des obigen Referenz-Ziindzeitpunkts, erhéhen Sie die Geschwindi-
gkeit auf den eingestellten Wert, beobachten Sie die Anderung des Ziindzeitpunkts. Die Bewe-
gung der Markierung sollte stabil sein; die Bewegungsrichtung muss der Drehrichtung des
Motors entgegengesetzt sein.

A BEMERKUNG: wenn die Markierung ungleichmaBig oder falsch bewegt,
kann die Steuerungseinheit des mechanischen Ziindzeitpunktes defekt
sein. Bevor andere Komponenten gepriift und getestet werden, muss die
Steue-rungseinheit des Ziindzeitpunktes geman den Anweisungen des Hers-
tellers gewartet und repariert werden.




Indicating lamp of the Display of the rotating speed or
rotating speed test the advance angle

3. Je nach Situation driicken Sie die Taste
zum VergroRern/ Verkleinern des Vor-
zundwinkels, bis die Anzeige wie zuvor
in Bezug auf die Referenzmarkierung po-
sitioniert ist. Lesen Sie den Wert des Vor-  Switchbaonofine e
zindwinkels auf der Digitalanzeige ab.

4. \Vergleichen Sie den angezeigten Wert mit dem angegebenen vom Hersteller. Wenn sich der
Zindzeitpunkt nicht andert, Gberprifen Sie die Steuerungseinheit der mechanischen/zentrifu-
galen Friuhzindung, es ist moglich, dass die bewegliche Einheit des Systems verrostet oder
festgefahren ist.

5. Falls erforderlich, wiederholen Sie den Test fir den gesamten Drehzahlbereich vom Hersteller
angegeben.

UBERPRUFUNG DER VAKUUMFRUHZUNDUNG

A BEMERKUNG: um die Vakuumfriihziindung zu iiberpriifen, benétigen Sie eine
handbetriebene Vakuumpumpe mit einem Vakuummeter.

Indicating lamp of the
advance angle test Increase button of the advance angle

Decrease button of the advance angle

1. Schalten Sie den Motor aus, trennen Sie die Vakuumleitung vom Vakuumsteuergerat der
Frihziindung vom Verteiler und dampfen Sie die Vakuumleitung.

2. SchlieBen Sie die handbetriebene Vakuumpumpe an die Vakuumschnittstelle des Verteilers
an. An diesem Punkt sollte das Vakuum nicht vorhanden sein.

3. Starten Sie den Motor, Uberprifen Sie den Referenzziindzeitpunkt gemal obigem Verfahren
und registrieren Sie ihn.

4. Geben Sie der Vakuumsteuerungseinheit der Frihzindung des Verteilers den erforderlichen
Vakuumwert, schaffen Sie diesen mit einer manuellen Vakuumpumpe gemafR den Anweisun-
gen des Herstellers..

5.  Erreichen Sie die Ubereinstimmung der Blitze des Stroboskops mit der Markierung, driicken
Sie die Taste zum VergréRRern/ Verkleinern, bis die Anzeigemarkierung mit der Referenzmar-
kierung des Ziindzeitpunkts Ubereinstimmt (sehen Sie den Schritt 7-3).

6. Die Differenz zwischen dem in Schritt 7-3 und Schritt 8-5 erhaltenen Wert gibt den Wert der
Vakuumfrihzindung wieder. Vergleichen Sie diesen mit dem angegebenen Wert.

7. Falls erforderlich, wiederholen Sie die Uberpriifung, indem Sie verschiedene Vakuumwerte
entsprechend den spezifizierten Anforderungen erstellen.

8. Stoppen Sie den Motor, trennen Sie den Stroboskop und die Handpumpe, verbinden Sie die
Vakuumleitung mit dem Verteiler.

UBERPRUFUNG DER ELEKTRONISCHEN FRUHZUNDUNG

Die Uberpriifung der elektronischen Friihziindung unterscheidet sich je nach dem Fahrzeug. Sehen
Sie das Reparaturhandbuch.

FEHLERBEHEBUNG BEIM STROBOSKOP

Wenn das Stroboskop nicht funktioniert oder nicht ordnungsgemag funktioniert, Gberprifen Sie die

folgenden Punkte:

1. Uberpriifen Sie die Verbindung zwischen den Krokodilklemmen des Stroboskops und der Ba-
tterie.

2. Uberpriifen Sie die Polaritat des Stroboskopanschlusses zur Batterie (rote Klemme ist mit der
Anode «+», schwarz mit der Kathode «-» verbunden).

3. Stellen Sie sicher, dass die Oberflache der oberen/unteren Ferritmagneteinheit im induktiven
Signalsensor sauber ist. Reinigen Sie die Ferrit-Magneteinheit gegebenenfalls in Ubereinstim-
mung mit den Empfehlungen flr die Wartung des Stroboskops und wichtigen Punkten.

4. Uberpriifen Sie, ob der induktive Signalsensor richtig an das Hochspannungskabel des Zylin-
ders 1 angeschlossen ist.

5. Achten Sie darauf, dass die Zlindkerze des Zylinders 1 richtig funktioniert.

6. Schlielen Sie den induktiven Signalsensor an das Hochspannungskabel des anderen Zylin-
ders an, schalten Sie die Blitzlampe ein, und wenn sie blinkt, priifen Sie die Ziindkerze von
Zylinder 1 und fahren Sie dann mit Verfahren fort.
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A BEMERKUNG: Fehler in der niedrigen Ziindspannung der Ziindkerze und des
Hochspannungskabels konnen zu einem fehlerhaften Betrieb des Strobos-
kops fiihren. Verbinden Sie den induktiven Signalsensor mit anderen Ste-
llen am Hochspannungskabel, um zu priifen, ob es zu Anderungen kommt.
Elektromagnetische Wellen, die von einigen Ziindsystemen und bestimmten
Hochspan-nungskabeln erzeugt werden (Hochspannungskabel mit einem
festen Kern, Hochspannungskabel eines Rennwagens, Hochspannungska-
bel eines SUV) sind hoher als EMI- und RFI-Standards und deshalb kann die
Uberpriifungsausriistung moglicherweise nicht richtig funktionieren. Bezii-
glich der korrekten Anforderungen fiir Uberpriifungen wenden Sie sich an
die entsprechenden Hersteller.

WARTUNG UND WICHTIGE PUNKTE

Reinigung des induktiven Signalsensors:

Wenn die Oberflache des induktiven Sensorsensors Schmutz- oder
Fettflecken hat, kann das Stroboskop nicht richtig funktionieren. Rei-
nigen Sie regelmaRig die Sensorarbeitsflache (sehen Sie die Abbil-
dung).

IT MANUALE D’USO

ASPETTO VISIVO DI COMPONENTI DELLA PISTOLA STROBOSCOPICA
1. Display digitale ad alta precisione
(per visualizzazione dei parametri
di lavoro del motore, compresi ve-
locita di rotazione (numero di giri)
1 angolo di anticipo d’accensione).

2. Pulsante di commutazione di tem-
pi (per selezionare motore a 2 o0 4
tempi).

3. Indicatore tempi (per visualizzare il
regime di tempi del motore che vie-
ne ispezionato).

4. Pulsante dellangolo di anticipo o
velocita di rotazione (per selezio-
nare angolo anticipo o velocita di
rotazione).

5. Indicatore dell’angolo anticipo o velocita di rotazione (per visualizzazione se viene ispezionato
angolo anticipo oppure velocita di rotazione del motore).

6. Pulsante di incremento/decremento dell’angolo di anticipo (per incrementa-re/decrementare il
grado dell’angolo di anticipo).

PREPARAZIONE DELLA PISTOLA STROBOSCOPICA ALL'USO

1. Prima di iniziare le operazioni attentamente verificare ed eliminare eventuali danni meccanici.
Collegamenti difettosi o danneggiamenti di linea, cavo o connettore possono causare il mal-
funzionamento del motore.

2. Seguire le istruzioni del manuale di riparazione, verificare se & regolare il collegamento di linea
del vuoto, cavo e fascio di cavi, dopodiché verificare le seguenti componenti:

« Livello di tutti i liquidi
» Candele d’accensione ed i relativi cavi ad dell’'alta tensione

« Filtro aria
* Linea del vuoto
» Cinghia



3. Verificare lo stato di preparazione della fasatura d’accensione del motore:

» Prima di verificare lo stato della fasatura d’ac-
censione del motore, occorre fare preparazio-
ni del motore, verificare la piastra di controllo
di scarica del veicolo o procedura di ispezioni
o requisiti tecnici per I'anticipo d’accensione
nel manuale di riparazione. La piastra di con-
trollo di scarica del veicolo usualmente si trova
nel vano motore, e di solito: dietro il cofano del
motore, sulla paratia del vano motore, sulla
parte superiore del coperchio della camera a
valvole o presso la serratura del cofano mo-
tore.

* Procedere con le seguenti operazioni al minimo:

Trovare scala graduata ed indicatore di fasatura d’accensione. Tacca graduata ed indi-
catore usualmente si trovano sulla puleggia albero motore, smorzatore albero motore (a
valle del motore) o volano (tra motore e trasmissione), ecc (vedi la Figura).
Tacche graduate ed indicatore di fasatura devono essere puliti e ben leggibili. Se neces-
sario, applicare su di loro la polvere di gesso. Tutte le candele devono funzionare corre-
ttamente, gap tra gli elettrodi deve essere aggiustato corretta-mente. Avviare il motore
fino a riscaldarlo alla temperatura d’esercizio. Prima di collegare la pistola stroboscopica,
spegnere il motore.

COLLEGAMENTO DELLA PISTOLA STROBOSCOPICA

Per garantire la sicurezza e affidabilita del funzionamento della pistola stroboscopica, effettuare il

collegamento come segue:

A AVVERTENZA: tenere mani, pistola stroboscopica, cavo di collegamento e
sensore induttivo lontano dalle parti mobili e superfici del motore fortemen-
te riscaldate. E vietato fumare nelle vicinanze.

1. Portare l'interruttore d’accensione in posizione “off’. Non co- Inductive signal
llegare mai la pistola stroboscopica con il motore accesoo " P
accensione inserita.

2. Collegare il sensore induttivo al cavo dell’alta tensione del
cilindro 1 (vedi la Figura). Assicurarsi che il sensore induttivo
non tocchi il raccordo di uscita o altre componenti del motore,
poiché le tempe-rature di questi elementi aumentano signi-fi-
cativamente durante il funzionamento del motore, il che pud
danneggiare il sensore induttivo.

3. Collegare il connettore a pinza alla batteria.

Il rosso € collegato all’anodo (+)
nero — al catodo (-)

ISPEZIONE DEI PARAMETRI GENERALI DELLA FASATURA

A NOTA: per alcuni sistemi, prima di controllare o regolare la fasatura d’ac-
censione secondo le istruzioni, & necessario scollegare alcuni elementi, ins-
tallare i ponticelli o messi a terra. La mancata osservanza delle istruzioni
comportera un controllo impreciso o una regolazione errata della fasatura
d’accensione.

High voltage wire
of cylinder 1

Engine

A

)

Verificare il corretto collegamento della pistola stroboscopica secondo i requisiti di cui sopra.
Assicurarsi che il motore sia stato preparato secondo i requisiti di cui sopra.

Avviare il motore, riscaldarlo fino alla temperatura d’esercizio.

Se necessario, regolare la velocita di rotazione a secondo dei requisiti del costruttore.

rob~



4. Assicurarsi che I'angolo di anticipo d’accensione visualizzato sulla pistola stro-boscopica sia
pari a zero. In caso contrario, premere il pulsante di incremen-to/decremento dell’angolo di
anticipo in modo che al display dell’angolo di anticipo sia visualizzato il valore di zero (questo &
applicabile alla pistola stroboscopica; modello A non richiede detta operazione).

6. Osservare la posizione relativa della tacca e l'indicatore
del momento d’accensione (vedi la Figura 4): confrontare . —T e
il valore visualizzato in gradi con quello indicato se il valore ’
sia nei limiti di tolleranza (solitamente entro + 2 gradi) che
indica il valore normale della fasatura d’accensione. Se il :
valore supera il limite impostato, probabilmente devono |
essere sostituiti alcuni dettagli oppure si ha necessita della N l‘ ‘

regolazione di fasatura. referencia

5. Portare linterruttore della lampada xeno in posizione spento, spegnere la lampada xeno.
6. Spegnere 'accensione, scollegare la pistola stroboscopica.

NOTA: se la pistola stroboscopica non funziona o non funziona correttamen-
te, consultare la sezione “Eliminazione dei guasti” di questo manuale e veri-
ficare le possibili cause di tali malfunzionamenti.
REGOLAZIONE DELLA FASATURA D’ACCENSIONE
Regolare la fasatura d’accensione secondo la procedura di regolazione ed i requisiti tecnici spe-
cificati nel manuale di riparazione. Non regolare mai la fasatura d’accensione senza eseguire la
procedura di regolazione e controllare i requisiti tecnici.

ISPEZIONE DELLA PARTE DI CONTROLLO DELL’ANTICIPO D’ACCENSIONE

La parte di controllo dell’anticipo d’accensione assicura 'accensione dal relativo sistema in un de-

terminato momento della fase di compressione. La parte di con-trollo dell’anticipo d’accensione

comprende: controllo dell’anticipo d’accensione meccanico, controllo dell’anticipo d’accensione del
vuoto, controllo dell’anticipo d’accensione elettronico, ecc.

A NOTA: i metodi di controllo dell’anticipo d’accensione sono si distinguono
significativamente per i diversi veicoli. Il metodo di seguito descritto & co-
mune al controllo dell’anticipo d’accensione di tipo meccanico/centrifugo.
Per controllare Iangolo di anticipo dell’accensione, assicurarsi nella co-
rrettezza dell’istante d’accensione di riferimento e I’angolo di chiusura. Per
comprendere la richiesta procedura di controllo ed i requisiti tecnici, con-
sultare il manuale di riparazione. Rispettare tutte le norme di sicurezza.

ISPEZIONE DELL’ANTICIPO D’ACCENSIONE MECCANICO/CENTRIFUGO

1. Il valore dell'angolo di anticipo visualizzato dalla pistola stroboscopica € pari a “0”. In caso
contrario, premere il pulsante di incremento/decremento dell’angolo di anticipo per impostare
il valore di zero.

2. Controllando la fasatura d’accensione di riferimento, aumentare la velocita di rotazione fino
al valore impostato, osservare i cambiamenti nella fasatura d’accensione. Il movimento della
tacca deve essere stabile; direzione di riposizionamento deve essere opposto al senso della
rotazione del motore.

A NOTA: se la tacca si muove in modo non regolare o non corretto, il dispositi-
vo di controllo dell’accensione meccanica potrebbe essere difettoso. Prima
di controllare e mettere alla prova altri componenti, ’elemento di comando
dell’accensione deve essere sottoposto a manutenzione e riparazione se-
condo le istruzioni del costruttore.

3. Je nach Situation driicken Sie die Taste | . Display of the otating spesd oz
zum VergrofRern/ Verkleinern des Vor-  rotating speed test the advance angle
zindwinkels, bis die Anzeige wie ZUVOr  idicating tamp of the
in Bezug auf die Referenzmarkierung po- e metetex
sitioniert ist. Lesen Sie den Wert des Vor-  Switchbatonofine e
zindwinkels auf der Digitalanzeige ab.

Increase button of the advance angle

Decrease button of the advance angle




4. Confrontare il valore visualizzato con quello specificato dal costruttore. Se la fasatura dell’ac-
censione non cambia, controllare il dispositivo di controllo dell’ac-censione meccanica/centri-
fuga, & probabile che il blocco mobile del sistema si sia arrugginito o bloccato.

5. Se necessario, ripetere la prova per I'intera gamma della velocita di rotazione specificata dal
costruttore.

ISPEZIONE DELL’ANTICIPO D’ACCENSIONE DEL VUOTO

A NOTA: per controllare dell’anticipo d’accensione del vuoto occorre pompa a
vuoto manuale con vacuometro.

1.  Spegnere il motore, scollegare la linea del vuoto dal regolatore di vuoto di anticipo dal distribu-
tore e spegnere la linea del vuoto.

2. Collegare la pompa a vuoto manuale all’'interfaccia del vuoto del distributore. A questo punto il
vuoto deve essere assente.

3. Accendere il motore, controllare la fasatura d’accensione di riferimento secondo il metodo
sopra riportato e registrarlo.

4. Alimentare il grado specificato del vuoto al dispositivo di controllo dell'anticipo del vuoto del
distributore creandolo con la pompa a vuoto manuale secondo le istruzioni del costruttore.

5. Allineare la spia della pistola stroboscopica con la scala graduata, premere il pulsante di in-
cremento/decremento per far coincidere I'indicatore di fasatura con la tacca graduata di riferi-
mento (vedi punto 7-3).

6. La differenza tra il valore ottenuto nel punto 7-3 e nel punto 8-5 dimostra il valore dell’anticipo
del vuoto. Confrontarlo con il valore di riferimento.

7. Se necessario, ripetere l'ispezione, creando diversi valori di vuoto in base ai requisiti specifi-
cati.

8. Arrestare il motore, scollegare la pistola stroboscopica e la pompa manuale, collegare la linea
del vuoto al distributore.

ISPEZIONE DELL’ANTICIPO D’ACCENSIONE ELETTRONICO

Ispezione dell’anticipo d’accensione elettronico varia a seconda dei diversi veicoli. Consultare il
manuale di riparazione.

ELIMINAZIONE DEI GUASTI DELLA PISTOLA STROBOSCOPICA

Se la pistola stroboscopica non funziona o non funziona correttamente, controllare i seguenti punti:

1. Controllare il collegamento tra il connettore a pinza della pistola stroboscopica e la batteria.

2. Verificare che la polarita del collegamento della pistola stroboscopica alla batteria sia corretta
(morsetto rosso deve essere collegato all’anodo “+”, nero - al catodo “-).

3. Assicurarsi che la superficie superiore/inferiore del blocco magnetico in ferrite nel sensore
induttivo sia pulita. Se necessario, pulire il blocco magnetico in ferrite seguendo le raccoman-
dazioni per la manutenzione della pistola stroboscopica e note importanti.

4. \Verificare che il sensore induttivo sia collegato correttamente al cavo dell’alta tensione del
cilindro 1.

5. Assicurarsi che la candela d’accensione del cilindro 1 funzioni correttamente.

6. Collegare il sensore induttivo al cavo dell’alta tensione dell’altro cilindro, accendere la lampada
xeno e, se lampeggia, controllare la candela d’accensione del cilindro 1, dopodiché continuare
le procedure.

A NOTA: malfunzionamento nella bassa tensione d’accensione della candela
e il cavo dell’alta tensione possono causare un funzionamento errato de-
lla pistola stroboscopica. Collegare il sensore induttivo ad altri punti nel
cavo dell’alta tensione per verificare se portera a cambiamenti. Le onde
elet-tromagnetiche generate da alcuni sistemi d’accensione e specifici cavi
dell’alta tensione (cavo dell’alta tensione con nucleo solido, cavo dell’alta
tensione per auto da corsa, cavo dell’alta tensione dei fuoristrada) superano
gli standard EMI e RFI e pertanto ’apparecchiatura di monitoraggio potreb-
be non funzionare correttamente. Per quanto riguarda i requisiti corretti per
le ispezioni, contattare i rispettivi costruttori.
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MANUTENZIONE E NOTE IMPORTANTI

Pulizia del sensore induttivo:

Se la superficie del sensore induttivo ha delle macchie di sporco o di
grasso, la pistola stroboscopica pud non funzionare correttamente.
Pulire regolarmente la superficie di lavoro del sensore (vedi la figura).

PT MANUAL DE INSTRUGCOES

APARENCIA DE TODAS AS PEGCAS DO ESTROBOSCOPIO

1. Display digital de alta definicdo
(para exibir os parametros opera-
cionais do motor, incluindo a veloci-
dade de rotacgéo (voltas) e o angulo
de avanco da ignicéo).

2. Botdo de comutagdo de tempos
(para selecionar o teste de motores
de 2 e 4 tempos).

3. Indicador de tempo (para exibir o
modo de tempo do motor contro-
lado).

4. Botao de comutacdo do angulo de
avancgo ou velocidade de rotagéo
(para selecionar o teste do angulo
de avango ou velocidade de ro-
tacéo).

5. Indicador do angulo de avango ou velocidade de rotacéo (para indicagdo do teste do angulo
de avanco ou velocidade de rotagdo do motor).

5. Botdo de aumento/diminuigdo do angulo de avango (para aumentar ou diminuir o angulo de
avango).

PREPARACAO DO ESTROBOSCOPIO PARA OPERAGAO

1. Antes do inicio de operagao cuidadosamente inspecione e elimine todos os danos mecanicos.
Contato solto ou danos ao tubo, fio e conector podem causar o mau funcionamento do motor.

2. Siga as instrugdes do manual de reparo, verifique se a linha de vacuo, fio e conector do con-
junto de fios estdo conectados corretamente e, em seguida, verifique os itens a seguir:

* Nivel de todos os liquidos

* Velas de ignicao e fios de alta tensao

» Filtro de ar

» Linha de vacuo

» Cinto

3. Verifique o estado da ignicagdo do motor:

* Antes de verificar o ajustamento do momento
de ignicdo, prepare o motor, verifique a placa
de controle de saida deste veiculo ou o pro-
cedimento de testes e os requisitos técnicos
para o momento de ignicdo no manual de re-
paro. A placa de controle de saida do veiculo
localiza-se dentro do compartimento do motor
e normalmente: atras do cap6, na divisoria do
motor, na parte superior da tampa da camera
da valvula ou atras do fecho do cap6 do motor.




» Execute pelo menos o seguinte:

Encontre a marca e o indicador do momento de igni¢cdo. A marca e o indicador estéo nor-
malmente localizados na polia do virabrequim, no amortecedor do virabrequim (na parte
frontal do motor) ou no volante (entre o motor e a transmisséo), etc. (consulte a figura).
A marca e o indicador do momento de ignigdo devem ser puros e bem legiveis. Se neces-
sario, aplique po de giz sobre eles. Todas as velas de igni¢cdo funcionam corretamente, o
espaco livre entre os eletrodos esta definido corretamente. Ligue o motor, aqueca até a
temperatura de operagdo. Antes de ligar o estroboscépio, pare o motor.

LIGAGAO DO ESTROBOSCOPIO

Para garantir segurancga e confianga de operagao do estroboscépio execute a sua ligagédo de modo

seguinte:

A AVISO: Mantenha as maos, o estroboscopio, o fio de conexao e o sensor de

alarme longe de partes moveis e superficies do motor altamente aquecidas.
Nao é permitido fumar perto do local.

Gire a chave de igni¢cdo para a posi¢do desligada. Nunca Inductive signal
conecte o estro-boscépio com o motor iniciado ou a ignigdo e
ligada.

Ligue o sensor de alarme indutivo ao fio de alta tensédo do
cilindro 1 (consulte a figura). Certifique-se de que o sensor
de alarme néo toque no tubo de saida ou em outros compo-
nentes do motor, pois a temperatura desses elementos se
aumenta substancialmente durante a operagédo do motor, o
que pode danificar o sensor de alarme.

Ligue os grampos crocodilo & bateria. Gonnection of the ing
O grampo vermelho liga-se ao anodo (+),

o preto - ao catodo (-)

High voltage wire
of cylinder 1

Engine

b

)

uctive signal pickup
the high voltage wire

VERIFICAGAO DOS PARAMETROS PRINCIPAIS DE IGNIGAO
A NOTA: para alguns sistemas, antes de verificar ou ajustar o momento de

ignicao de acordo com as instrucoes, € necessario desconectar certos ele-
mentos, instalar as barras em vez deles ou encurtar para o solo. O ndo cum-
primento das instrucédes levara a verificagcao imprecisa ou ao ajuste incorre-
to do momento de igni¢ao.

Verifique a exatidao de ligagéo do estroboscépio de acordo com as exi-géncias acima indica-
das.

Certifique-se de que o motor esteja preparado de acordo com as exigén-cias acima indicadas.
Inicie o motor, aquega-o até a temperatura de operagéo.

Se necessario ajuste a velocidade de rotacdo do motor marcha lenta de acordo com as exi-
géncias do fabricante.

Certifique-se de que o angulo de avango da ignicéo indicado no estrobos-cépio esteja igual a
zero. Se este nao for o caso, pressione o botdo de au-mento/diminuigéo do angulo de avanco
para exibir o valor zero no display do angulo de avanco (isso aplica-se ao estroboscopio, o
modelo A ndo precisa deste procedimento).

Observe a posigao relativa da marca e do indicador do

momento de ignigao (consulte a Figura 4): compare o va- r —_—— el merca
lor exibido em graus com o valor indi-cado, verifique se o 1

valor esta dentro dos graus de tolerancia (geralmente den-

tro de * 2 graus), o que indica o valor normal do momento :

de ignigcdo . Se o valor estiver fora do limite especificado, |

é provavel que algumas pecas precisem ser substituidas | ‘

Indicador de |

ou ajuste seja necessario. referencia

Gire o interruptor da lampada do flash para a posicéo desligada, desligue a lampada do flash.
Desligue a ignigao, desconecte o estroboscoépio.



A NOTA: Se o estroboscopio nado funcionar ou nado funcionar corretamente,
consulte a secao “Solucido de problemas” deste manual, verifique as possi-
veis causas de tais falhas.

AJUSTE DO MOMENTO DE IGNICAO

Ajuste o momento de ignigdo de acordo com o procedimento de ajuste e os requisitos técnicos es-

pecificados no manual de reparo. Nunca ajuste 0 momento de igni¢cdo sem realizar o procedimento

de ajuste e sem verificar os requisitos técnicos.

VERIFICAGAO DO ELEMENTO DE CONTROLE DE AVANGO DA IGNICAO

O elemento de controle de avango da ignigdo assegura a igni¢cdo pelo sistema de ignigdo num
determinado momento do tempo de compressédo. O elemento de controle de avango da ignigéo
inclui: controle de avango mecanico, controle de avango a vacuo, controle de avango eletronico e
assim por diante.

A NOTA: os métodos de verificacao do momento de ignicao diferem significati-
vamente para diferentes veiculos. O método discutido abaixo é comum para
verificar o avanco da ignicdo mecanico / centrifugo. Ao verificar o angulo de
avanco da ignicao, certifique-se de que o momento de ignicido de referéncia
e o angulo de fechamento estejam corretos. Para entender o procedimento
de testes requerido e os requisitos técnicos, consulte o manual de reparo.
Cumpra com todas as normas de seguranca.

VERIFICAGAO DE AVANCO MECANICO/CENTRIFUGO DA IGNIGAO

1. O valor do angulo de avango exibido pelo estroboscépio é “0”. Se este nao for o caso, pressio-
ne o botdo de aumento/diminuigao para ajustar o valor para zero.

2. Verificando o momento de ignicdo de referéncia mencionado acima, aumente a velocidade
para o valor definido, observe a mudanga do momento de ignigdo. O movimento da marca
deve ser estavel; a diregdo do movimento deve ser oposta a diregdo de rotagédo do motor.

A NOTA: se a marca se mover de forma irregular ou incorreta, o dispositivo
de controle de ighicao mecanica pode estar com defeito. Antes de verificar
e testar outros componentes, o elemento de controle do avanco deve ser
reparado de acordo com as instrucdes do fabricante.

3. Dependendo da situagdo, pressione o
botdo de aumento/diminuigcdo do angu-
lo de avango até que o ponteiro esteja  idicating lamp of the
posicionado em relagdo & marca de re-  Adwcc et
feréncia como foi antes. Tome a leitura
do angulo de avancgo no display digital.

4. Compare o valor indicado como o especificado pelo fabricante. Se o momento de igni¢do nao
mudar, verifique o dispositivo de controle de avango da ignicdo mecanica / centrifuga, é possi-
vel que o bloco moével do sistema esteja enferrujado ou preso.

5. Se necessario repita a verificacdo para toda a gama da velocidade de rotagéo indicada pelo
fabricante.

VERIFICAGAO DE AVANGO A VACUO DA IGNIGAO

A NOTA: verificando o avanco da ignicao a vacuo é necessaria uma pompa de
vacuo manual com um vacudémetro.

Display of the rotating speed or
the advance angle

Indicating lamp of the
rotating speed test

C Increase button of the advance angle
| ¢ il

Switch button of the rotating | € ]J

speed or the advance angle

Decrease button of the advance angle

1. Pare o motor, desconecte a linha de vacuo do regulador de avango a partir do distribuidor e
pare a linha de vacuo.

2. Conecte a pompa de vacuo manual para o interface de distribuidor de vacuo. Neste ponto, o
vacuo deve estar ausente.

3. Inicie o motor, verifique 0 momento de ignigao de referéncia de acordo com o método acima
indicado e registre-o.

4. Fornega o valor de vacuo exigido para o dispositivo de controle de avango a vacuo do distri-
buidor, criando-o pela pompa de vacuo manual de acordo com as instrugdes do fabricante.
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5. Alcance a combinagéo dos flash do estroboscépio com a marca, pressione o botdo de aumen-
to/diminuigao, até que a marca indicadora coincida com a marca de referéncia do momento de
ignicao (consulte o passo 7-3).

6. Adiferenca entre a leitura obtida no passo 7-3 e passo 8-5 reflete o valor do avango a vacuo.
Compare-o com o valor fornecido.

7. Se necessario repita a verificagcdo criando valores diferentes de vacuo de acordo com as
exigéncias.

8. Pare o motor, desconecte o estroboscopio e a pompa manual, conecte a linha de vacuo para
o distribuidor.

VERIFICACAO DE AVANGCO ELETRONICO DA IGNIGAO

A verificagéo de avango eletrénico da ignicao difere dependendo do veiculo. Consulte o manual de
reparo.

SOLUGCAO DE PROBLEMAS DO ESTROBOSCOPIO

Se o estroboscopio ndo funcionar ou funcionar nao corretamente, verifique as seguintes posigoes:

1. Verifique a confianga de ligagao entre os grampos do estroboscoépio e bateria.

2. Verifique a polaridade da conexao do estroboscopio com a bateria (o grampo vermelho conec-
ta-se ao anodo “+”, o preto - ao catodo “-).

3. Certifique-se de que a superficie da unidade magnética de ferrite superior / inferior no sensor
de alarme indutivo esteja limpa. Se necessario, limpe a unidade magnética de ferrite de acordo
com as recomendagdes na se¢do de manutengéo do estroboscépio e momentos importantes.

4. Verifique que o sensor de alarme indutivo esta corretamente ligado ao fio de alta tensdo do
cilindro 1.

5.  Certifique-se de que a vela de igni¢do do cilindro 1 funcione corretamente.

6. Conecte o sensor de alarme indutivo para o fio de alta tensédo do outro cilindro, ligue a lampada
do flash, e se estiver a piscar, verifique a vela de ignigao do cilindro 1 e continue o procedi-
mento.

A NOTA: o mau funcionamento da baixa tensao de ignicdo da vela de ignicao
e do fio de alta tensao pode levar ao funcionamento incorreto do estrobos-
copio. Conecte o sensor de alarme indutivo a outros locais no fio de alta
tensao para verificar se isso levara a alteracdes. As ondas electromagnéti-
cas geradas por alguns sistemas de ignicao e por certos fios de alta tensao
(o fio de alta tensao, com um nucleo soélido, o fio de alta tensao do carro de
corrida, o fio de alta tensao do carro fora de estrada) acima dos padrées
EMI e RFI, e, por conseguinte, o equipamento de controle pode operar com
falhas. Em relacao aos requisitos corretos para inspec¢oes, consulte os fa-
bricantes apropriados.

MANUTENGCAO TECNICA E QUESTOES IMPORTANTES
Limpeza do sensor de alarme indutivo:

Se a superficie do sensor de alarme indutivo tiver manchas de su-
jeira ou graxa, o estroboscépio pode ndo funcionar corretamente.
Limpe regularmente a superficie operacional do sensor (consulte a
figura).

RO MANUAL DE INSTRUCTIUNI

ASPECTUL EXTERIOR A TUTUROR COMPONENTELOR STROBOSCOPULUI

1. Afisaj digital de Tnalta definitie (pentru afisarea parametrilor de functionare ai motorului, inclusiv
viteza de rotatie (rotatii) si unghiul aprinderii in avans).

2. Butoane de comutare (pentru selectarea intre motoarele cu 2 si 4 timpi).

3. Indicatorul timpilor (pentru afisarea regimului timpilor motorului controlat).

4. Butonul unghiului de avans sau vitezei de rotatie (pentru selectarea unghiului de avans sau
vitezei de rotatie).




5. Indicatorul unghiului  de
avans sau vitezei de rotatie
(pentru indicatii, supune con-
trolului unghiul de avans sau
viteza de rotatie a motorului).

6.  Butonul majorarii / micsorarii
unghiului de avans (pentru a
mari sau micsora unghiul de
avansa).

® e O

PREGATIREA STROBOSCOPULUI PENTRU REGIMUL DE LUCRU

1. Tnainte de a incepe lucrul, verificati cu atentie si inlturati toate deteriorarile mecanice. Con-
tact slabit sau deteriorarea tubului, firul si conectorul poate duce la functionarea incorecta a
motorului.

2. Urmati prescriptiile instructiunii de exploatare, verificati daca magistrala cu vid, cablul si conec-
torul fasciculului de cabluri sunt conectate corespunzator, apoi verificati urmatoarele puncte:

* Nivelul tuturor fluidelor

» Bujii si firele de inalta tensiune
« Filtru de aer

* Magistrala cu vid

» Curea

3. Verificati starea sistemului de aprindere a motorului:
+ Tnaintea verificarii instalatiei de aprindere in
avans, pregatiti motorul, verificati placa de
comanda de iesirii a vehiculului dat sau pro-
cedura de testare si cerintele tehnice privind
aprinderea in avans din manualul de reparatii.
Placa de control de iesirie a vehiculului este
amplasata in interiorul compartimentului mo-
torului si, de obicei: in spatele capotei, pe pe-
retelel motorului, pe partea superioara a capa-
cului camerei supapei sau in spatele blocajului
capotei motorului.
» Efectuati cel putin urmatoarele:

Gasiti marcajul si indicatorul momentului de aprinderii. Marcajul si indicatorul de obicei se
localizeaza pe roata arborelui cotit, amortizorul arborelui cotit (partea frontala a motorului)
sau volantul (intre motor si transmisie) etc. (vezi figura).
Marcajul si indicatorul momentului de aprindere trebuie sa fie curate si bine citite. La ne-
cesitate, aplicati praful de creta. Toate buijii functioneaza in mod corespunzator, decalajul
dintre electrozi este expus corect. Porniti motorul, lasati-I sa se incalzeasca pana la tem-
peratura de functionare. Tnainte conectérii stroboscopului, opriti motorul.

CONECTAREA STROBOSCOPULUI

Pentru a asigura siguranta si fiabilitatea functionarii stroboscopului, conectati acesta in modul ur-
mator:
ATENTIE: Pastrati mainile, stroboscopul, firul de conecsiune si senzorul de
semnal la distanta de la componentele in miscare si suprafetele motorului
puternic incalzite. Fumatul in apropiere este interzis.




1. Rotiti cheia de aprindere in pozitia oprit. Niciodata nu conec-
tati stroboscopul la motorul pornit sau aprinderea pornita.

2. Conectati senzorul de semnal inductiv la cablul de inalta ten-
siune al cilindrului 1 (consultati figura). Asigurati-va ca sen-
zorul de semnal nu atinge supapa de evacuare sau altele
componente ale motorului, deoarece temperaturile acestor
elemente atinge valori Tnalte in timpul functionarii motorului,
ceea ce poate deteriora senzorul de semnal.

3. Conectati clemele la baterie de accumulare.

Rosu se conecteaza la anod (+),
negru - la catod (-)

VERIFICAREA PARAMETRILOR PRINCIPALI A APRINDERII

A NOTA: pentru unele sisteme, inainte de verificarea sau reglarea timpului
de aprindere conform instructiunilor, este necesara efectuarea deconec-
tarii anumitor elemente, instalarea jumperilor in locul aceator sau realizarea

scurtciecuitarii la pamant. Nerespectarea instructiunilor va aduce la verifi-
carea incorecta sau reglarea incorecta a timpului de aprindere.

............

High voltage wire
of cylinder 1

Engine

A

)

Verificati conexiunea corecta a stroboscopului conform cerintelor de mai sus.

Asigurati-va ca motorul a fost pregatit in conformitate cu cerintele de mai sus.

Porniti motorul, asigurati incilzirea acestui pana la temperatura de functionare.

Daca este necesar, reglati viteza de rotatie la mers in gol conform cerintelor producatorului.
Asigurati-va ca unghiul de aprindere in avans afisat pe stroboscop este zero. Daca nu, apasati
butonul de majorare / micsorare a unghiului de avans, pentru a afisa valoarea zero in afisajul
unghiului avansat (acest lucru se aplica stroboscopului, modelul A poseda necesitate in aceas-
ta procedura.

6. Urmariti pozitia relativa a marcajului si a indicatorului

aRwN =

timpului de aprindere (vezi figura 4): comparati valoarea . —_— S marca
afisata in grade cu cea indicata, daca valoarea in grade
se situeaza intre limitele admisibile (de obicei in limitele l

a = 2 grade), ceea ce indica valoarea normala a timpului
de aprindere. Daca valoarea este in afara limitei specifi-
cate, este probabil ca unele piese necesita inlocuire sau N \‘ ‘
reglare. referencia

7. Treceti intrerupatorul lampei blit in pozitia oprit, deconectati lampa blit.

8.  Opriti aprinderea, deconectati stroboscopul

A NOTA: Daca stroboscopul nu functioneaza sau functioneaza incorect, con-
sultati compartimentul “Depanare” a prezentei instructiuni de exploatare,
verificati posibilele cauze ale aparitiei acestor defectiuni.

REGLAREA TIMPULUI DE APRINDERE

Reglati timpul de aprindere Tn conformitate cu procedura de reglare si cerintele tehnice specificate

in manualul de reparatii. Niciodata nu reglati timpul aprinderii fara a efectua procedura de reglare si

fara a verifica cerintele tehnice

VERIFICAREA SISTEMULUI DE GESTIONARE A APRINDERII iN AVANS

Partea de comanda a avansului de aprindere asigura aprinderea prin sistemul de aprindere la un

moment dat in timp al cursei de compresie. Partea de comanda a avansului de aprindere include:

control mecanic al avansului, control avansului prin vid, control electronic al avansului.
NOTA: metodele de testare aprinderii de avans difera semnificativ pentru di-
feritele vehicule. Metoda prezentata mai jos este comuna pentru verificarea
aprindereii de avans de tip mecanic / centrifugal. La verificarea unghiului
aprinderii de avans, asigurati-va in corectitudinea timpului de referinta a
aprinderii si a unghiul de inchidere. Pentru a intelege procedura de testare
si cerintele tehnice necesare, consultati manualul de reparatii. Respectati
toate reglementarile a tehnicii de siguranta.

e



VERIFICAREA APRINDERII IN AVANS MECANICE / CENTRIFUGE

1.

2.

A

5.

Valoarea unghiului de avans afisat de stroboscop este “0”. Daca nu este cazul, apasati butonul
majorare / mictorare pentru a depune valoarea la zero.

Verificand indicatiilede mai sus a timpului de referinta a aprinderi, mariti viteza de rotatie pana
la valoarea setata, urmariti modificarea timpului de aprindere. Deplasarea marcajului trebuie
sa fie stabild; Directia de deplasare trebuie sa fie opusa directiei de rotatie a motorului.

NOTA: daca marcajul se deplaseazi neuniform sau incorect, posibil dispozi-
tivul de control al aprinderii in avans mecanice este defectat. inainte de ve-
rificarea si testarea altor elemente, elementul de camanda in avans trebuie
intretinut si reparat in conformitate cu instructiunile producatorului.

Cititi unghiul de avans pe afisajul digital. !

i} L A Indicating lamp of the Display of the rotating speed or
Panou de control cu afisaj arata viteza de  rotting speed test the advance angle
rotatie si unghiul de avans.

Comparati valoarea afisata cu specifica-
ta c_ie catre producz?:\tor.v Dacz_éi_tim_pul de e

aprindere nu se schimba, verificati

dispozitivul de comanda a aprinderii in avans mecanice / centrifuge, probabil ca unitatea mo-
bila a sistemului a corodat sau s-a blocat.

La necesitate, repetati verificarea pentru intreagul interval de viteze de rotatie specificat de
catre producator.

Indicating lamp of the

advance angle test Increase button of the advance angle

Decrease button of the advance angle

VERIFICAREA APRINDERII iN AVANS iN VID

A

1.

2.

7.

8.

NOTA: la verificarea avansarii in vid a aprinderii este necesar de o pompa
manuala de vid cu un manometru de vid.

Opriti motorul, deconectati magistrala cu vid a regulatorului vidului in avans de la distribuitor si
nchideti magistrala cu vid.

Conectati pompa manuala de vid la interfata distribuitorului de vid. Tn acest moment, vidul ar
trebui sa lipseasca.

Porniti motorul, verificati momentul de aprindere de referintad conform metodei descrise mai
sus si inregistrati-1.

Introduceti valoarea necesara de vid pe dispozitivul de control a vidului Tn avansul dozatorului,
asigurand-o cu ajutorul unei pompe de vid manuale, in conformitate cu instructiunile prescrise
de catre producatorului.

Potriviti bliturile stroboscopul cu marcajul, apasati butonul de majorare / micsorare pana cand
marcajele indicatoare se vor potrivi cu marcajul de referinta a timpului de aprindere (consultati
pasul 7-3).

Diferenta dintre valorile obtinute la etapa 7-3 si etapa 8-5 reflecta valoarea avansului de vid.
Comparati-l cu valoarea predeterminata.

La necesitate, repetati verificarea, creand diferite valori de vid in functie de cerintele specifi-
cate.

Opriti motorul, deconectati stroboscopul si pompa manuala, conectati magistrala de vid la dis-
tribuitor.

VERIFICAREA APRINDERII IN AVANS ELECTRONICE
Verificarea timpului de aprindere in avans electronic difera in functie de vehicul. Consultati manualul
de reparatii.

DEPANAREA DEFECTIUNILOR STROBOSCOPULUI
Daca stroboscopul nu functioneaza sau functioneaza incorect, verificati urmatoarele puncte:

1.
2.

3.

Verificati fiabilitatea conexiunii intre conectorul stroboscopului bateria de accumulare.
Verificati corectitudinea polaritatii conectarii stroboscopului la bacteria de acumulare (clema
rosie se conecteaza la anod “+”, negra - la catod “-”).

Asigurati-va ca suprafata superioara / inferioara a blocului magnetic de ferita din senzorul de
semnal inductiv sa fie curata. La necesitate, curatati blocul magnetic de ferita in conformitate
cu recomandarile de intretinere a stroboscopului si a momentelor importante.
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4.  Verificati ca senzorul inductive de semnal sa fie conectat corect la cablul de Tnalta tensiune al
cilindrului 1.

5. Asigurati-va ca bujia din cilindrul 1 functioneaza in mod corect.

6. Conectati senzorul de semnal de inductie la firul de nalta tensiune al celuilalt cilindru, porniti
lampa de blit si daca clipeste, verificati bujia cilindrului 1, dupa ce continuati procedura.

A NOTA: defectiunile la tensiunea scazuta de aprindere a bujiei si a firului de
inalta tensiune pot conduce la o functionare incorecta a stroboscopulu. Co-
nectati senzorul de semnal inductiv in alte locuri din firul de inalta tensiune
pentru a verifica daca aceasta operatie v-ava aduce la schimbari. Undele
electromagnetice generate de unele sisteme de aprindere si de anumite fire
de inalta tensiune (firul de inalta tensiune cu miez solid, firul de inalta ten-
siune a matinii de cursa, firul de inalta tensiune SUV) sunt mai mari decat
standardele EMI si RFI ca urmare echipamentul de control functioneaza in-
corect,. in ceea ce priveste cerintele corecte pentru inspectii, consultati
producatorii corespunzatori.

INTRETINERE TEHNICA S1 MOMENTE IMPORTAMTE
Curatarea senzorului de semnal inductiv:

Daca suprafata senzorului inductiv de semnal are urme de murdarie
sau pete de grasime, acestea pot provoca ca consecinta functiona-
rea incorecta a stroboscopului. Curatati in mod regulat suprafata de
lucru a senzorului (vezi figura).

NL INSTRUCTIEHANDLEIDING

UITERLIJK VAN ALLE COMPONENTEN VAN DE STROBOSCOOP

1. Digitaale high-definition scherm
(voor weergave van de bedrijfspa-
rameters van de motor, inclusief
rotatiesnelheid (draaisnelheid) en
voorschothoek).

2. Taktschakelknop (om de test van
een tweetaktmotor of een viertakt-
motor te selecteren).

3. De taktindicator (voor weergave
van de taktmodus van de gecontro-
leerde motor).

4. Schakelknop voor ontstekingstijds-
tip of rotatiesnelheid (om de test
van de voorschothoek of de rota-
tiesnelheid te selecteren).

5. Indicator van de ontstekingstijdstip of de rotatiesnelheid (voor indicatie wordt de voorscho-
thoek of de rotatiesnelheid geregeld).

5. Knop om de ontstekingstijdstip te vergroten/verkleinen (om de voorschothoek te vergroten of
te verkleinen).

VOORBEREIDING VAN DE STROBOSCOOP OP HET WERK

1. Voor het begin van de werkzaamheden zorgvuldig te controleren en te repareren alle mecha-
nische beschadigingen. Los contact of beschadiging van de buis, de draad en de connector
kan een onjuiste werking van de motor veroorzaken.

2. Volg de instructies van de reparatiehandleiding, controleer of de vacuiimleiding, de draad en
de stekker van de draadbundel correct zijn aangesloten en controleer vervolgens de volgende

punten:
* Nivel de todos os liquidos » Linha de vacuo
» Velas de ignigao e fios de alta tensao » Cinto

« Filtro de ar



3.

Controleer de conditie van de motor-ontsteking:

* Voordat u de ontstekingstijdstip controleert,
bereidt u de motor voor, controleert u de uit-
gangscontroleplaat van dit voertuig of de
testprocedure en de specificaties voor het
ontstekingstijdstip in de reparatiehandleiding.
De uitgangs-controleplaat van het voertuig
bevindt zich in het motorcompartiment en me-
estal: achter de motorkap, op de motorpartitie,
op het deksel van de klepkamer of achter de
motorkapsilot.

» Voer tenminste de volgende uit:

Zoek de markering en de ontstekingstijdstip-indicator. De markering en de indicator be-
vinden zich meestal op de krukaspoelie, de krukasdemper (aan voorkant van de motor) of
aan het vliegwiel (tussen de motor en de transmissie) en zo verder. (zie Figuur).

De markering en de ontstekingstijdstip-indicator moeten zuiver en goed leesbaar zijn.
Breng indien nodig krijtstof aan. Alle bougies functioneren naar behoren, de spleet tussen
de elektroden is correct ingesteld. Start de motor op te warmen op bedrijfstemperatuur.
Voor het aansluiten van de stroboscoop, stop de motor.

STROBOSCOOP AANSLUITEN

Om de veiligheid en de betrouwbaarheid van de stroboscoop te verzekeren, sluit u deze dan als
volgt aan:

A

WAARSCHUWING: houd uw handen, stroboscoop, aansluitdraad en signaal-
sensor uit de buurt van bewegende delen en sterk verwarmde motoropper-
viakken. Roken in de buurt is niet toegestaan.

Zet de contactschakelaar in de uit-stand. Sluit nooit een
stroboscoop aan als de motor loopt of het contact is inges-
chakeld.

Sluit de inductieve signaalsensor aan op de hoogspan-
ningskabel van cilinder 1 (zie Figuur). Zorg ervoor dat de
alarmsensor de uitlaatpijp of andere motoronderdelen niet
aanraakt, aangezien de temperaturen van deze elementen
aanzienlijk worden verhoogd tijdens de motorwerking, wat de
alarmsensor kan beschadigen.

Verbind de krokodilklemmen met de batterij.

Rood wordt verbonden met de anode (+),

zwart net de kathode (-)

Engine

A

CONTROLE VAN DE HOOFDONTSTEKINGSPARAMETERS

A

aRwN =

OPMERKING: voor sommige systemen, alvorens de ontstekingstijdstip vol-
gens de instructies te controleren of aan te passen, is het noodzakelijk om
bepaalde elementen los te koppelen, jumpers te installeren of te aarden.
Het niet opvolgen van de instructies zal resulteren in onnauwkeurige contro-
le of onjuiste aanpassing van het ontstekingstijdstip.

Controleer de correcte aansluiting van de stroboscoop volgens de bovenstaande vereisten.
Zorg ervoor dat de motor is voorbereid volgens de bovenstaande vereis-ten.

Start de motor, warm deze op tot bedrijfstemperatuur.

Pas zo nodig het stationair toerental aan zoals vereist door de fabrikant.

Zorg ervoor dat het ontstekingstijdstip, dat op de stroboscoop wordt weergegeven, is nul. Als
dit niet het geval is, drukt u op de knop het ontstekingstijdstip verhogen/verlagen, zodat een
nulwaarde wordt weergegeven aan het scherm van het ontstekingstijdstip (dit geldt voor een
stroboscoop; model A heeft deze procedure niet nodig).



4% Girar la marca
- del tiempo

6. Controleer de relatieve positie van de markering en de ontste-
kingstijdstipindicator (zie Figuur 4): vergelijk de weergegeven
waarde in graden met de aangegeven waarde, of de waarde
in graden binnen de toleranties ligt (meestal binnen + 2 gra-
den), dit geeft de normale waarde van het ontstekingstijdstip
aan. Als de waarde buiten de opgegeven grens valt, is het “
waarschijnlijk dat sommige onderdelen moeten worden ver- J
vangen of moeten worden aangepast.

7. Zet de schakelaar van het flitslampje in de uit-stand, schakel het flitslampje uit.

8. Schakelt het contact uit, ontkoppelt de stroboscoop.

A OPMERKING: als de stroboscoop niet werkt of niet goed werkt, raadpleegt
u dan het hoofdstuk “Probleemoplossing” van deze aanwijzing, controleert u
de mogelijke oorzaken van dergelijke fouten.

AANPASSING VAN DE ONTSTEKINGSTIJDSTIP

Pas het ontstekingstijdstip aan in overeenstemming met de aanpasprocedure en de technische

vereisten gespecificeerd in de reparatiehandleiding. Stel nooit het ontstekingstijdstip in zonder de

aanpasprocedure uit te voeren en zonder de specificaties te controleren.

CONTROLE VAN HET BEDIENINGSGEDEELTE VAN DE VOORONTSTEKING

Het bedieningsgedeelte van de voorontsteking zorgt voor ontsteking door het ontstekingssysteem
op een bepaald moment in de compressieslag. Het bedieningsgedeelte van de voorontsteking om-
vat: mechanische bediening van de voorontsteking, vacuiimbediening van de voorontsteking, elek-
tronische bediening van de voorontsteking, enzovoort.

A OPMERKING: methoden voor het controleren van de ontstekingstijdstip zijn
voor verschillende voertuigen aanzienlijk verschillend. De hieronder bes-
proken methode is gebruikelijk voor het controleren van de ontstekingstijds-
tip van het mechanische/ centrifugale type. Zorg ervoor bij het controleren
van de ontstekingstijdstip, dat de referentieontstekingstijd en sluithoek co-
rrect zijn. Raadpleeg de reparatiehandleiding om de vereiste testprocedure
en technische vereisten te begrijpen. Volg alle veiligheidsvoorschriften.

CONTROLE VAN DE MECHANISCHE/ CENTRIFUGALE VOORONTSTEKING

1. De waarde van de voorschothoek weergegeven door de stroboscoop is «0». Als dit niet het
geval is, drukt u op de knop te verhogen/verlagen, zodat een nulwaarde wordt weergegeven.

2. Bij de controle van de bovenstaande standaarde ontstekingstijdstip, verhoog de snelheid tot
de ingestelde waarde, let op de verandering van de ontstekingstijdstip. Het verplaatsen van de
merkering moet stabiel zijn; de richting van het verplaatsen moet tegenovergesteld zijn aan de
draairichting van de motor.

A OPMERKING: als de markering ongelijkmatig of onjuist wordt verplaatst, is
het mechanische ontstekingscontrolesysteem mogelijk defect. Alvorens an-
dere componenten te controleren en te testen, moet het bedieningselement
van de voorontsteking worden onderhouden en gerepareerd volgens de ins-
tructies van de fabrikant.

3. Drukt u, afhankelijk van de situatie, op = Dieslay of the rotatine sneed

ndicating lamp of the isplay of the rotating speed or
de knop te verhogen/verlagen, totdat de  rotating speed test the advance angle
indicator zich net als voorheen ten opzi-
chte van de referentiemarkering bevindt.
Lees de waarde ban de voorschothoek — Swichbuorbtneiouine
op de digitale scherm.

5. Vergelijk de weergegeven waarde met de waarde opgegeven door de fabrikant. Als het onts-
tekingstijdstip niet verandert, controleer dan de mechanische/centrifugale bediening van de
voorontsteking, het is mogelijk dat de beweegbare eenheid van het systeem roestig of vast-
gelopen is.

5. Herhaal indien nodig de controle voor het gehele snelheidsbereik, dat door de fabrikant is
gespecificeerd.

Indicating lamp of the

advance angle test Increase button of the advance angle

Decrease button of the advance angle




CONTROLE VAN DE VACUUMVOORONTSTEKING

A

OPMERKING: voor een controle van de vacuiimvoorontsteking, is het nood-
zakelijk een handbediende vacuiimpomp met een vacuiimmeter te gebrui-
ken.

Schakel de motor uit, ontkoppel de vacuimleiding van de inrichting van de vacuimbediening
van de voorontsteking van de verdeler en sleut de vacuimleiding.

Sluit de handbediende vacuimpomp aan op de vacuuminterface van de verdeler. Op dit mo-
ment moet er geen vacuim zijn.

Start de motor, controleer de referentieontstekingstijdstip volgens de bovenstaande methode
en registreer deze.

Geef de vereiste vacuimwaarde aan de inrichting van de vacuiimbediening van de vooronts-
teking van de verdeler, creéer deze met de handvacuimpomp in overeenstemming met de
instructies van de fabrikant.

Bereik het samenvallen van stroboscoopflitsen met de markering, drukt u op de knop te ver-
hogen/verlagen, totdat de indicatormarkering met het referentiemarkering van de ontstekings-
tijdstip samenvalt (zie stap 7-3).

Het verschil tussen de waarde die is verkregen in stap 7-3 en stap 8-5 geeft de waarde van de
vaculimvoorontsteking weer. Vergelijk deze met de gegeven waarde.

Indien nodig herhalen door het creéren van verschillende vacuim waarden volgens opgege-
ven eisen.

Stop de motor, ontkoppel de stroboscoop en de handpomp en sluit de vacuimleiding aan op
de verdeler.

CONTROLE VAN DE ELEKTRONISCHE VOORONTSTEKING
Controle van de elektronische voorontsteking verschilt afhankelijk van het voertuig. Raadpleeg de
reparatiehandleiding.

PROBLEEMOPLOSSING BlJ DE STROBOSCOOP
Als de stroboscoop niet werkt of niet goed werkt, controleer dan de volgende punten:

1.
2.

3.

Controleer de verbinding tussen de krokodilklemmen van de stroboscoop en de batterij.
Controleer of de polariteit van de stroboscoopverbinding met de batterij correct is (rode klem
wordt verbonden met de anode «+», zwarte met de kathode «-»).

Zorg ervoor dat het oppervlak van de bovenste/onderste ferrietmagneeteenheid van de in-
ductieve signaalsensor schoon is. Reinig indien nodig de ferrietmagneeteenheid in overeens-
temming met de aanbevelingen in de sectie Onderhoud van de stroboscoop en belangrijke
momenten.

Controleer of de inductieve signaalsensor correct is aangesloten op de hoogspanningskabel
van de cilinder 1.

Zorg ervoor dat de bougie van cilinder 1 naar behoren functioneert.

Sluit de inductieve signaalsensor aan op de hoogspanningskabel van de andere cilinder,
schakel het flitslampje in, en als dit knippert, controleert u de bougie van cilinder 1 en gaat u
verder met de procedure.

OPMERKING: storingen in de lage ontstekingsspanning van de bougie en in
de hoogspanningskabel kunnen leiden tot een onjuiste werking van de stro-
boscoop. Sluit de inductieve signaalsensor aan op andere plaatsen aan de
hoogspanningskabel om te controleren of dit tot wijzigingen zal leiden. Ele-
ktromagnetische golven gegenereerd door sommige ontstekingssystemen
en bepaalde hoogspanningskabels (hoogspanningskabel met een massieve
kern, hoogspanningskabel van een raceauto, hoogspanningskabel van een
SUV) zijn boven de EMI- en RFIl-normen, waardoor de controle-apparatuur
niet correct functioneren kan. Raadpleeg de betreffende fabrikanten voor de
juiste vereisten voor inspecties.
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ONDERHOUD EN BELANGRIJKE MOMENTEN

Reiniging van de inductieve signaalsensor:

Als het oppervlak van de inductieve signaalsensor vuil of vetviekken
heeft, kan de stroboscoop niet goed functioneren. Reinig het werko-
ppervlak van de sensor regelmatig (zie Figuur).

HU VUzEMELTETESI UTASITAS

A STROBOSZKOP OSSZETEVOINEK KULSO MEGJELENESE

1. Nagypontossagu digitalis kijelzé (a
motor miikddési paramétereinzee-
16k megjelenitéséhez, beleértve a
forgas sebességét (forgasat) és a
gyujtas szogét).

2. Az utemek valtasara szolgalé gomb
(@ 2- és 4-uteml motorok kiva-
las-ztasahoz).

3. Utemjelzé (az ellenérzendd motor
Utemmaddjanak megjelenitéséhez).

4. Az elégyuijtasi szog és forgasi se-
besség gombja (az el6égyujtasi
sz0g és forgasi sebesség kivalasz-
tasahoz).

5. Az el6gyujtasi szog vagy forgasi sebesség indikatora (indikaciéhoz, ellenérizend6 a motor el6-
gyujtasi szoge vagy forgasi sebessége).

6. Az el6gyujtasi sz6g ndvekedésének/csokkenésének gombja (az elégyujtasi sz6g névekedé-
séhez/csokkenéséhez).

A STROBOSZKOP ELOKESZITESE MUKODTETESHEZ

1. Miel6tt elkezdené a munkat, gondosan ellendrizze és haritsa el a mechanikai sériléseket. A
laza kontaktus vagy a cs6, vezeték és csatlakozo sérllése a motor meghibasodasahoz veze-
thet.

2. Kovesse a javitasi utasitasokat, ellendrizze, hogy a vezetékkdteg vakuumvezetéke, vezetéke
és dugoja megfeleléen csatlakozik-e, majd ellendrizze a kdvetkezéket:

* Az 6sszes folyadék szintjét

* Agyujtégyertyakat és nagyfesziltségi vezetékeket
e Alégszirét

»  Avakuumvezetéket

e Az dvet

3. Ellen6rizze a motor gyujtasanak allapotat:

« Az elégyujtas ellenérzése el6tt készitse eld a
motort, ellendrizze a jarmi kimeneti vezérldle-
mezét vagy a vizsgalati eljarast és az elégyu-
jtds miszaki kovetelményeit a javitasi kézi-
kényvben. A jarmi kimeneti vezérl6lemezét
a motortér belsejében talalhato, és altalaban:
a motorhazteté mogoétt, a motorlezarason, a
szelephaz fedelének tetején vagy a motorhaz-
teté mogott.




» Teljesitse legalabb a kdvetkez6t:
Keresse meg a jelet és a gyujtasi id6zit6 jelzéjét. A jeldlés és az index altalaban a féten-
gely-szijtarcsa, a f6tengely csillapitdé (motor elllsé része) vagy a lendkerék (a motor és
a transzmissio kozott) stb. kozott talalhatd (lasd az abrat). A jelnek és a gyujtasi id6zit6
jelz6jének tisztanak és jol olvashaténak kell lennie. Sziikség esetén alkalmazzon kréta-
port. Minden gyujtégyertya megfeleléen miikodik, az elektrédak kdzotti rés megfeleléen
van bedllitva. Inditsa el a motort, melegitse fel az Gzemi hémérsékletig. A Stroboszkép
bekotése el6tt a allitsa le motort.

A STROBOSZKOP CSATLAKOZTATASA

A Stroboszkdp biztonsaganak és megbizhatésaganak biztositasa érdekében csatlakoztassa az ala-
bbiak szerint:

A

AZ

A

ok w

FIGYELMEZTETES: Tartsa a kezét, a Stroboszképot, a vezetéket és a riaszto
érzékelot tavol a mozgo alkatrészektdl és a nagyon fiitott motorfeliilletektol.
A dohanyzas a kozelben tilos.

Forditsa a gyujtaskapcsolét kikapcsolt helyzetbe. Soha ne
csatlakoztassa a Stroboszképot a miikddé motorhoz, vagy
ha a gyujtas be van kapcsolva.

Csatlakoztassa az induktiv riasztasérzékel6t az 1. henger
nagyfeszlltségl kabeléhez (lasd az abrat). Gy6z6djon
meg arrél, hogy a riasztasérzékelé nem érinti a kiaramlo
csonkot vagy mas motoralkatrészeket, mivel ezeknek az
elemeknek a hémérséklete jelentésen megné a motor
miikddése kdzben, ami karosithatja a riasztasérzékel6t.
Csatlakoztassa a krokodilcsipeszeket az akkumulatorhoz.
Piros csatlakozik az anédhoz (+),

fekete - a katodhoz (-)

ALAP GYUJTASI IDOZITES ELLENORZESE

MEGJEGYZES: Egyes rendszereknél, mielétt ellenérizné vagy beallitana a
gyujtasi idozitést az utasitasoknak megfeleléen, sziiksége van bizonyos ele-
mek levalasztasara, helyettilk 6sszekoto heveder beallitasara vagy a fol-
dre roviditésre. Az utasitasok be nem tartasa a gyujtasi idézités pontatian
ellendrzését vagy helytelen beallitasat eredményezheti.

1 Ellendrizze, hogy a Stroboszkép megfeleléen van-e csatlakoztatva a fent leirtak szerint.
Gy6z6djon meg arrél, hogy a motor elékészitése a fenti kovetelményeknek megfeleléen tor-
tént.

Inditsa el a motort, melegitse fel az lizemi hémérsékletre.

Szlikség esetén allitsa be a készenléti sebességet a gyartd elbirasa szerint.

Gy6z6djon meg arrol, hogy a Stroboszkdpon megjelené elégyuijtasi szog nulla. Ha ez nem
igy van, nyomja meg a el6égyujtasi sz6g novelése / csdkkentése gombot, hogy megjelenitse a
nulla értéket az elégyujtasi szog-kijelzén (ez Stroboszkdpra vonatkozik, az A modellre ez nem
szikséges).

Figyelje meg a jel és a gyujtasi id6ézités jelzé helyze- A
tét (lasd a 4. abrat): hasonlitsa 6ssze a kijelzett értéket T T delviempo
fokban a jelzett értékkel, hogy az érték tlréshataron

belll van (altalaban + 2 fokon belll), ami jelzi a gyu-

jtasi idézités normal értékét. Ha az érték a megadott

hataron kivul esik, valészin(i, hogy egyes alkatrészeket

ki kell cserélni vagy kiigazitasra van sziikség. ‘ |

|
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High voltage wire
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Kapcsolja ki a villanélampa kapcsolot kikapcsolt helyzetbe, kapcsolja ki a villandlampat.
Kapcsolja ki a gyujtast, csatlakoztassa le a Stroboszképot.



A MEGJEGYZES: Ha a Stroboszkép nem miikédik vagy nem miikédik meg-
feleléen, olvassa el a hasznalati utasitas “Hibaelharitas” cimi részét, és
ellendrizze az ilyen hibak lehetséges okait.

GYUJTASI IDOZITES BEALLITASA

Allitsa be a gyuijtasi idézitést a beallitasi eljarasnak és a javitasi utasitasokban meghatarozott mis-
zaki kovetelményeknek megfeleléen. Soha ne allitsa be a gyujtasi id6zitést anélkil, hogy elvégezné
a beallitasi eljarast és a miszaki kovetelmények ellenérzése nélkdl.

AZ ELOGYUJTAS VEZERLO RESZENEK ELLENORZESE

Az elégyujtas vezérld része biztositja a gyujtas rendszerét a kompresszids l6ket bizonyos idépon-
tjaban. Az el6gyujtasi vezérl6 része kovetkezd elemekbdl all: az elégyujtas mechanikus vezérlése,
az elégyujtas vakuumszabalyozasa, az elégyuijtas elektronikus vezérlése, stb.

A MEGJEGYZES: az elégyujtasnak a vizsgalati médszerei jelentésen eltérnek
a kiilonb6z6 jarmiivek esetében. Az alabbiakban ismertetett médszer gyako-
ri a mechanikus / centrifugalis eléogyujtas ellendrzésére. Az gyujtas ellendr-
zésénél ellendrizze, hogy a referencia eléogyujtas és zarasi széog helyes-e.
A szitkséges vizsgalati eljaras és technikai kovetelmények megértéséhez
olvassa el a javitasi utasitasokat. Tartsa be az 6sszes biztonsagi eldirast.

A MECHANIKUS / CENTRIFUGALIS ELOGYUJTAS ELLENORZESE

1. A Stroboszkodp altal kijelzett el6gyuijtas értéke “0”. Ha nem, akkor nyomja meg csokkentés /
ndvelés gombot a nullazashoz.

2. A fent emlitett referencia-gyujtas id6zitésének ellenérzésénél, novelje a forgasi sebességet
a beallitott értékre, figyelje a gyujtasi id6zités valtozasat. A jel athelyezésének stabilnak kell
lennie; A menetiranynak ellentétesnek kell lennie a motor forgasiranyahoz képest.

A OPMERKING: Ha a jel egyenetleniil vagy helyteleniil mozdul el, a mechani-
kus elégyujtas vezérlo eszkoz hibas lehet. A tobbi alkatrész ellendrzése és
tesztelése elott az elogyujtas vezérlo elemét a gyarto utasitasainak megfe-
leléen szervizelni és javitani kell.

3. Ahelyzettél fliggéen nyomja meg az elé- ndcaing i of e Display of the rotating speed or
gyujtasi sz0g novelés / csokkentés gom-  rotating speed test |} ihe advance angle
bot addig, amig a mutaté a referencia- 1
jelhez képest nem lesz elhelyezve Ugy,
mint korabban. Olvassa le az el6gyujtas
szOgét a digitalis kijelz6n.

Indicating lamp of the

advance angle test ||| Increase button of the advance angle

Switch button of the rotating |}
speed or the advance angle ~

Decrease button of the advance angle

4. Hasonlitsa 6ssze a kijelzett értéket a gyartd altal megadottal. Ha az gyujtasi idézités nem
valtozik, ellendrizze a mechanikus / centrifugalis vezérl6t, a rendszer mozgé egysége va-
l6szinlleg rozsdas vagy elakadt.

5. Szukség esetén ismételje meg a vizsgalatot a gyarté altal megadott teljes sebességtartoman-
yon.

A VAKUUM-ELOGYUJTAS ELLENORZESE

A MEGJEGYZES: az elégyujtas ellenérzésénél egy kézi vakuumszivattyu sziik-
séges, vakuummeérével.

1. Allitsa le a motort, htizza ki a vakuumszabalyozé vakuumvezetékét az elosztdbdl és sziintesse
meg a vakuumvezetéket.

2. Csatlakoztassa a kézi vakuumszivattyut a vakuum eloszté fellletéhez. Ezen a ponton a
vakuum nem lehet.

3. Inditsa el a motort, ellendrizze a gyujtas id6zitési referenciajat a fenti modszer szerint és re-
gisztralja azt.

4. Adja meg a kivant vakuumértéket az elosztd vakuum-elégyujtas vezérlbeszkdzre, és allitsa azt
kézi vakuumszivattyuval a gyarté utasitasainak megfeleléen.

5.  Torekedjen arra, hogy a Stroboszkdp villogasai, nyomja meg a novelés / csokkentés gombot,
amig az indikatorjel nem egyezik a referenciai jellel (lasd 7-3. 1épést).
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6. A7-3.1épés és a 8-5. |épés soran kapott érték kiilonbsége tikrozi a vakuum elégyujtas értékét.
Hasonlitsa 6ssze a megadott értékkel.

7. Szikség esetén ismételje meg a vizsgalatot, és a megadott kdvetelményeknek megfeleléen
|étrehozva kiulénb6z6 vakuumértékeket.

8. Allitsa le a motort, csatlakoztassa le a Stroboszképot és a kézi szivattylt, csatlakoztassa a
vakuumvezetéket az elosztéhoz.

AZ ELEKTRONIKUS-ELOGYUJTAS ELLENORZESE
Az elektronikus el6gyuijtasi vizsgalat a jarmitél figgben eltérd. Lasd a javitasi utasitasokat.

A STROBOSZKOP MEGHIBASODASAINAK ELHARITASA

Amennyiben a Stroboszkép nem mikodik vagy nem miikddik megfeleléen, ellenérizze a kdve-

tkezbket:

1.  Ellenérizze a kapcsolatot a Stroboszkop krokodilcsipeszek és az akkumulator kdzott.

2. Ellenérizze, hogy helyes-e a Stroboszkop az akkumulatorhoz 1évé csatlakozasanak polaritasa
(piros csipesz csatlakozik a “+” anddhoz, fekete - a katédhoz “-”).

3. Ellendrizze, hogy a felsé / alsé ferrit magneses egység felllete az induktiv érzékelében tisz-
ta-e. Szlikség esetén tisztitsa meg a ferrit magneses egységet a Stroboszképot A figyelemre
és a karbantartasra vonatkozoé pontok rész utasitasoknak megfelel6en.

4. Ellenérizze, hogy az induktiv érzékel6 megfeleléen van-e csatlakoztatva az 1. henger nagy-
feszultségl kabeléhez.

5.  Gy6z6djon meg arrdl, hogy az 1. henger gyujtogyertyaja megfeleléen miikodjon.

6. Csatlakoztassa az indukcios jel-érzékel6t a masik henger nagyfeszultségli kabeléhez, kapc-
solja be a villogoé lampat, és ha villog, ellenérizze az 1. henger gyujtogyertyajat, majd folytassa
az eljarast.

A MEGJEGYZES: a gyujtégyertya és a nagyfesziiltségii huzal alacsony gyujtasi
fesziiltségében felléep6 zavarok a Stroboszkop hibas miikkodéséhez vezethet-
nek. Az induktiv riasztasérzékelot csatlakoztassa a nagyfesziiltségii huzal
masik helyére, hogy ellenérizze, hogy ez megvaltozik-e. Az egyes elektro-
magneses gyujtasi rendszerek és bizonyos nagyfesziiltségii kabelek (na-
gyfesziiltségii vezeték egy szilard orsoval, versenyautok nagyfesziiltségii
vezetéke, terepjaréo nagyfesziiltségii vezetéke) altal termelt elektromagne-
ses hullamok nagyobbak, mint az EMI és RFIl szabvanyoknal, ezért a vizsgalo
berendezés hibason miikédhet. Az ellenérzések helyes kovetelményeit ille-
toen keérjiik, forduljon bizonyos gyartokhoz.

A FIGYELEMRE ES A KARBANTARTASRA VONATKOZO
Az induktiv jelz6-érzékeld tisztitasa:

Ha az induktiv jelzés-érzékeld felilete szennyez&dést vagy zsirfol-
tokat tartalmaz, a Stroboszkép nem miikédik megfeleléen. Rendsze-
resen tisztitsa meg az érzékelé munkapadjat.

RU PykoBOACTBO MO 3KCMAYATALIUMU

BHELUHUX BUA BCEX KOMMMEKTYIOWMX CTPOBOCKONMA

1. LndpoBoi ancnnen BbICOKOW YeTKOCTH (ANs oTobpaxeHns pabounx napameTpoB ABuUraTens,
B TOM YMCIIe 4YaCcTOTbl BpaLleHns (060pOTOB) U yria ONepeXeHns 3aXuraHust).

2. KHomnka nepeknoveHns TakToB (4Nnsi Bbloopa Mexay 2- 1 4-TakTHbIMU ABUraTENSMM).

3. Wupukatop TakTa (4ns oTobpaxeHns pexumma Takta KOHTPonMpyemoro asurartens).

4. KHomka yrna onepexeHust Wnu 4acToTbl BpalleHusi (ans Bblbopa yrnma onepexeHus unu
4YacTOThbl BpaLLEHWS).

5. WHpumkaTop yrna onepexeHus Ui 4acToTbl BpaLLeHWs (4N MHAMKaLUW, KOHTPONUPYETCS yron
OnepexXeHNs Unn YacToTa BpaLleHus ABuratens).

6. KHomka yBenuyeHusi/yMeHbLLEHUS yrna onepexeHus (AN yBENMUYEHUs! UNN YMEHbLLEHUS yrma
onepexeHus).




noAroTOBKA CTPOBOCKOINA K PABOTE

1. Tlepeg Havanom paboT BHMMAaTENbHO MpPOBEPBTE W YCTpaHUTE BCE MeXaHWyeckve
NoBpeXAeHUsi. HennoTHbIA KOHTaKT unv noBpexaeHne Tpybku, NpoBofa v pasbemMa MOXET
NPVBECTU K HENPaBWUIbHOW paboTe ABuraTens.

2. Cnepynte npegnucaHnsim pyKoBOACTBA MO PEMOHTY, NPOBepLTE, NPaBUIIbHO N NOACOEANHEHbI
BaKyyMHasi MarucTpanb, NpOBOA W pasbeM Myyka MpOBOAOB, MOCIe Yero npoBepbTe
cnegyoLme nosvuum:

*  YpOBeHb BCEX XUAKOCTEWN

* CBeuu 3auraHusi n BbICOKOBOJSILTHbIE NPOBOAA

*  BosgywwHbI punbTp

* BakyymHas maructpanb

*  PemeHb

3. TpoBepbTe COCTOSIHME 3aXUraHUsi ABUraTens: =~

» [pexge yem npoBepuThL yCTaHOBKY el
onepexeHns 3aXuraHus, nogrotosste || B ar =
aBuraTenb, npoBsepbTe BbIXOOHYIO . /f’r\\ %@
KOHTPOIbHY0 nnacTuHy naHHoro &= e
TPaHCMOPTHOIO  CpPeAcTBa UMW METOAMKY S —
UCMbITAHUA U TexHuYeckue TpeboBaHusi Ansi l:;l:l 1
OMEepeXeHNs1 3axuraHuss B PyKOBOACTBE MO B.5a " ) ae e
PEMOHTY.
BbixogHasi KOHTponbHasi nnacTMHa TPaHCMOPTHOIO CPEeACcTBa HaxOAUTCS BHYTPU
MOTOPHOrO OTCEKa, M 0ObIYHO: C3a4M KarnoTa, Ha Neperopoake ABUraTensi, CBEpPXY KpbILLIKU
KrnanaHHoOW KaMepbl Uy c3aam 3aMka kanoTa ABurartensi.

* BbInonHute Kak MUHMMYM criegytoLlee:

HaignTe mMeTky 1 ykasaTenb MOMeHTa 3axuranusi. MeTtka u ykasaTernb 06bl4HO HaxoaaTcs
Ha LUKMBE KofieH4aToro Bana, gemndepe KorneHyaToro Bana (cnepeau Asuratens) unm
MaxoBuke (Mexay ABuratenemM u TpaHcMuccuen) u T. 4. (obpatutecb k PucyHky). MeTka
N yKasaTenb MOMEHTA 3aXWraHusi JOIMKHbI ObiTb YACTBIMU M XOPOLLO YuTaembiMu. Mpu
HeobX0AMMOCTN HAHECUTE Ha HUX MEMOBYHO Mbinb. Bce cBeun 3axuraHns yHKLUMOHNPYIOT
[OMKHbIM 06pa3oM, 3a30p MeXay NeKTpoAaMu BbICTaBMeH BepHo. 3anycTuTe ABuraTtens,
nporpeiite Ao paboyen TemnepaTypbl. [lepen Tem, kak MOAKMOYUTL CTpobockor,
3arnyluuTe aBuratensb.

NOAKJTIOYMEHUE CTPOBOCKOMNA

Ha[leXXHOCTb paboTbl CTpoBOCKOMa, BbIMOMHUTE €ro MNOAKIYEHNE CrieayoLwmM obpasom:
MNPEAYNPEXOEHUE: pepxute Ppyku, ctpobockon, coepguHMUTErNbHbIA
npoBOA M CUrHanbHbIA AATYUMK BAANU OT ABMIXKYWMXCA AeTaried M CUINbHO
pa3orpesaembix nosepxHocrten psurarens. KypeHme sB6nusm sanpeweHo.



MepeBeaute BbIKNIOYaTENb 3aXUraHWA B OTKIIOYEHHOE
nonoxexue. Hvkorga He nopakniovanite crtpobockon Ha
3aBefeHHOM ABuraTerie Unu BKMIOYEHHOM 3aXUraHnn.
MogknounTe WHAOYKTUBHBIN  CUrHanbHbIM  AaTynk K
BbICOKOBOSISTHOMY npoBody uunuHapa 1 (obpaTtutech
K PucyHky). Y6egutecb, 4TOObl CUrHambHbIA JaTyvK He
Kacancsi BbIMYCKHOrO natpybka vnu Apyrux 3nemMeHToB
asuratensi, T. K. Temnepatypax 3TWX 9reMeHTOB
CYLLIECTBEHHO MOBbILLAETCA BO BpeMs paboThbl ABuraTens,
YTO MOXET MOBPEAUTL CUTHAMbHBIN AaT4UK. Gomichen ot tn inducive sgna pckup
Mopkniounte  3aXMMbI-KPOKOAWMBl K aKKyMYMNSATOPHOW

6artapee.KpacHbii nogkntodaeTcst kK aHoay (+), YepHbIn — K

katopy (-)

Inductive signal
pickup device

High voltage wire
of cylinder 1

U4

Engine
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NMPOBEPKA OCHOBHbIX MAPAMETPOB 3AXXUIrAHUA

A

Pon

©

A

MPUMEYAHME: onsa HEKOTOPbIX CUCTEM Nepep NPoOBEepPKON UMK peryimpoBKOM
MOMEHTa 3aXXMraHus COorfacHoO MHCTPYKUMAM Heob6xoauMmo oTcoeguHMUTb
onpepeneHHble 3fIeMEeHTbl, YCTAHOBUTb BMECTO HMUX MNEepeMblYKU WU
3aKkopoTuTb Ha 3emmio. HecoGniopgeHue MHCTPYKUUM NpuBeaeT K HETOYHOM
npoBepKe Ui HEBEPHOMW pPerysnimpoBKe MOMEHTa 3a*KuraHus.

[MpoBepbTe MNpPaBUMbLHOCTL MOAKMKYEHWS CTpobOoCKkoma COMMacHO YKas3aHHbIM  Bbille
TpeboBaHMAM.

Y6enutech, 4Tobbl ABMraTens Obin NOArOTOBIEH COMMACHO yKa3aHHbIM Bhille TpeboBaHUSM.
3anyctuTe aBuratenb, Nporpente ero o paboyer TemnepaTypbl.

Mpu HEOBXOAMMOCTM OTPErynMpyTE YacTOTy BpaLLEeHWs ABUraTenst XonocToro Xofa CornacHo
TpebOoBaHNSIM U3rOTOBUTENS.

Y6enutech, 4TOObI Yrorn onepexxeHns 3axunraHms, otobpaxaembln Ha cTpobockone, paBHANCS
Hynto. Ecnn 310 He Tak, HaXXumanTe Ha KHOMKY yBENUYEHUsI/YMEHbLLEHWS Yrna ONnepexeHuns,
4YTOObI HA AMCNNEe yrna onepexeHns oTobpaxanocb HyneBoe 3HavYeHne (3TO MPUMEHUMO K
ctpobockony; Mogernb A He HyxXaaeTcsi B IaHHON npoueaype).

Cnegute 3a OTHOCUTEMbHbLIM MOMOXEHNEM METKU U i
ykasaTernsi MOMeHTa 3axuraHusi(obpatuteck k PucyHky [ T deltiempo

4): cpaBHWTe oToDOpa)kaemoe 3HayeHue B rpagycax |
C yKasaHHbIM, NEeXUT N1 3HadeHne B rpagycax
B npepenax ponyckoB (obblMHO B npegenax + 2
rpagycoB), YTO yKasblBaeT Ha HOpMarbHOE 3HaYyeHue
MOMeHTa 3axuraHusi. Ecnv 3HayeHue BbIXOAMT 3a
yCTaHOBMEHHbIN Npeaern, BEPOSTHO, HEKOTOPbIE AeTanu [

Indicador de

HeOGXO,EI,VIMO 3aMeHUTb Unn TpeGyeTc;! perynupoBka. referencis
I'IepeBe,l:uATe BblKIKo4YaTesb JlaMnbl-BCMNbILWKNX B OTKITIOYEHHOE NOoJ1oXeHue, OT-KIn4nuTe namny-
BCIMbILLUKY.

BbikntounTe 3axuraHue, otcoeaguHuTe cTpobockon.

NMPUMEYAHME: ecnu ctpob6ockon He paboraer unu paboraer HeBepHO,
obpaTtutecb K pasgeny «YcTpaHeHuMe HEeUCNpPaBHOCTEM» [AHHOro
PYKOBOACTBA, NpPoOBEepbTe€ BO3MOXHbIe MNPUYMHbLI BO3HUKHOBEHMA TaKMUX
HeucnpaBHOCTEMH.

PErYJIMPOBKA MOMEHTA 3AXUIrAHUA

OTperynupyiTe MOMEHT 3aXWraHusi B COOTBETCTBUM C NPOLIEAYPON PETYNNPOBKU U TEXHUYECKUMU
TpeboBaHWsSIMK, yKa3aHHbIMW B PYKOBOACTBE MO PeMOHTY. Hukorga He perynupyiTe MOMEHT
3aXuraHusi, He NpoBeas NpoLeaypy PErynmpoBKU U He NPOBEPUB TEXHUYECKUE TpeboBaHUs.
NMPOBEPKA YNPABJAIOWEW YACTU ONEPEXEHUA 3AXXKUIAHUA

YnpaBnsiioLlas YacTb ONEPENKEHNS 3aXKUraHUsi rapaHTUPYeT BOCMNIaMEHEHWNE CUCTEMON 3aXKUraHust
B ONpeeneHHblii MOMEHT BpeMeH TakTa cxxatus. K ynpasnsioLleit YacTv onepexXeHneM 3axuraHus
OTHOCUTCS: MEXaHUYECKOE YMpaBlIEHNE OMEPEXEHWNEM, BakyyMHOE YMpaBreHue OrnepexeHuemM,
3MNEKTPOHHOE YNpaBneHNe ONEPEXEHNEM U T. A.



A MPUMEYAHME: meTtoabl NPOBEPKM OMNEPEXKEHUA 3aXKUraHus CyuwecTBeHHO
OTNMYAIOTCA ANA pa3HbIX TPaAHCNOPTHBIX cpeacTB. PaccMoTpeHHbIR
HMXXKe MeTop fABnAeTrcs o6GWwuM ANA NpoBepKU oOMnepeXXeHUusi 3aXKUraHusa
MexaHuyeckoro/ueHtpob6exxHoro tuna. lMpu npoBepke yrna onepe)XeHus
3axuraHuma cnegyetr ybegutbcAa B NPaBUNILHOCTUM 3TaNlOHHOro MOMEHTa
3aXuraHma M yrna 3axkpbiTua. YTo6bl NOHATE TpebGyemyro npouemypy
NPOBEpPKM M TexHuueckue TpeboBaHua obpaTutecb K pyKoBOACTBY NO
pemoHTy. Cobniopante Bce npaBusna no texHuke 6esonacHocTu.

NMPOBEPKA MEXAHUYECKOIO/LLEHTPOBEXXHOIO ONMEPEXXEHUA 3AXKUIAHUA
1. Otobpaxaemoe cTpobOCKONOM 3HaAYEHME yrna onepexeHus paBHsietcs «0». Ecnu 1o He Tak,
HaXXUMaKTe Ha KHOMKY YBeNMYeHWsi/yMeHbLIEHWS, YTOObl HACTPOUTL HYNEBOE 3HaYeHME.

2. TpoBepsisi ykazaHHbIN BbiLLE 3TANIOHHbIA MOMEHT 3a)KWUraHus, yBENMYMBaNTe YacToTy BpaLleHust
[0 331aHHOIo 3HaYeHVsl, creanTe 3a USMEHEHUEM MOMEHTA 3aXuraHusi. [epemelleHe MeTku
OOIMKHO ObITb CTabUNbHBIM; HamnpaereHe nepemMeLleHns AOMKHO GbiTb MPOTUBOMONOXKHbBIM
HanpaBsrieHNto BpalLeHns aBuraTens

A NMPUMEYAHUE: Hecnu mMeTka nepemMellaeTcs HEpaBHOMEpPHO WIM
HeBepHOo, BO3MOXXHO, HEUCNPaBHO YCTPOMCTBO YyrNpaBlieHUs onepexXeHuem
MexaHuueckoro 3axuraHus. NMepen Tem, kak NpoBepuTb U UCNbITaTbh Apyrue
3reMeHTbl, yNpPaBfaloWmMi 3rIeMeHT onepexxeHms Heobxoaumo o6cnyxuTb U
OTPEMOHTUPOBATb COrNIACHO UHCTPYKLUAM U3roTOBUTENA.

3. B 3aBucmMmocTu OT cutyaumm, Haxumante
M3 KHOMIKY =~ YBEMUMEHNA/YMEHBLIGHIA  Wimsiny ie Wit
yrna onepexeHusl, rnoka ykasaTtenb He ‘ ‘

CTAHET pAacrionaraTbCsi OTHOCHTENBHO o e ico | % || 1ncrease button of the advance angle
3TanoHHON MeTKM Kak npexae. CHumuTe ]
rnokasaHme yrna onepexeHns  Ha wdo"”"d""°"“ﬂ‘°
undpoBoM gucrnnee

5. CpaBHMTe 0T06pa>KaeM0e 3Ha4yeHne C yka3aHHbIM NU3roToBUTESNEM. Ecnu MmomeHT 3axuraHus
HE W3MEeHAeTCA, npoBepbTe yCTpOVICTBO ynpaerieHnua onepexeHnem MexaHu4eckoro/
LI,eHTpO6e)KHOI'O 3aXuUraHus, BEpPOSTHO, NOABVIXKHOM 6rnok cucTemsl 3apxasen unu 3acTpsan.

5. Mpwn HeobxoaMmocTH NOBTOpPUTE NPOBEPKY A5 BCEero pguana3oHa 4acToTbl BpalleHUs,
YKa3aHHOro u3rotoBmuTernem.

MPOBEPKA BAKYYMHOI'O ONEPEXEHUA 3AXKUITAHUA
A MPUMEYAHME: npoBepsas BaKkyyMHOE omnepexXeHue 3aXXuraHusa, Heobxogum
PY4YHOM BaKyyMHbIA HACOC C BAKyyMMeETpPOM.

1. 3Barnywwute paBuratenb, OTCOEAMHWUTE BaKyyMHYH Maructpanb BaKyyMHOro perynstopa
onepexeHns OT pacnpegenvTens u 3arnywmTe BakyyMHy Marnctparns.

2. Tlogkntouute py4yHOW BaKyyMHbI HAcoc K BaKyyMHOMY MHTepdency pacnpegenutens. B atoT
MOMEHT BaKyyM JOSKEH OTCYyTCTBOBATb.

3. 3anycTtuTe pgsuratenb, NpoBepbTe 3TANOHHbBIN MOMEHT 3aXUraHus COMMacHO YKa3aHHOMY
BbllLle METOAY W 3aperncTpupymTe ero.

4. Topante Tpebyemoe 3Ha4YeHNe BakyyMa Ha yCTPONCTBO yNpaBneHns BakyyMHOrO OnepexeHns
pacnpegenuTensi, cosgaB €ro pPyYHbIM BaKyyMHbIM HAaCOCOM COMMAcHO WHCTPYKLUMSAM
N3roToBUTENS.

5. [obeiTecb coBnageHus BCrblLeK CTPOBOCKONa C METKOM, HaXUMaWTe Ha KHOMKY yBenuyeHns/
YMEHbLUEeHNS, MokKa WHAWKaTOpHas MeTKa He coBnadeT C 3TanoOHHOW MeTKOW MOMEHTa
3axuraHus (obpatutecs k wary 7-3).

6. PasHOCTb mMexay nokasaHuem, MoflyYeHHbIM B ware 7-3, u warom 8-5, oTpaxaeT 3HaveHue
BaKyyMHOro ornepexeHus. CpaBHUTE ero ¢ 3ajaHHbIM 3HaYeHNeM.

7. Tpn HeobxoaMMOCTU MOBTOPUTE MPOBEPKY, CO3AaBas pasHble 3HAYEHWS BakKyyma COrnacHo
3adaHHbIM TpeboBaHUAM.

8. 3arnywwuTe gBuratens, oTcoeanHUTE CTPOBOCKON U PY4HON HACcOC, MOACOEANHUTE BaKyyMHYHO
mMarucTpanb K pacrnpeaenurento.

Decrease button of the advance angle
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TEXHUYECKOE OBCIY>XXUBAHUE U BAXXHbIE MOMEHThI
OumncTka VHAYKTVBHOTO CUrHArNbHOrO AaTyvKa:

Ecnu  nNOBepXHOCTb  WMHOYKTMBHOTO —CUrHambHOro Aartyvka umeet
3arpsi3HEHUS UNV KUPOBbIE NATHA, CTPOGOCKON MOXET (hYHKLIMOHUPOBaTh
HeBepHO. PerynspHo npounainTe pabouylo MNOBEPXHOCTb AaTuvka
(oBpaTutech k PUCYHKY).

WYGLAD ZEWNETRZNY WSZYSTKICH ELEMENTOW STROBOSKOPU

1. Cyfrowy wyswietlacz wysokiej rozdzielczosci (do wyswiet-
lania parametrow pracy silnika, w tym predkosci obrotowej
(obrotéw) i kata wyprzedzenia zaptonu)

2. Przycisk przetgczania suwéw (do wyboru miedzy silnikami
2- i 4-suwowymi).

3. Wskaznik suwu (do wyswietlania trybu suwu monitorowa-
nego silnika).

4. Wskaznik suwu (do wyswietlania trybu suwu monitorowa-
nego silnika).

5. Wskaznik kata wyprzedzenia lub predkosci obrotowej (dla
wskazania, monitorowany jest kat wyprzedzenia lub pre-
dkos¢ obrotowa silnika).

6. Przycisk zwiekszania / zmniejszania kata wyprzedzenia (w celu zwiekszenia lub zmniejszenia kata wyprze-
dzenia).

PRZYGOTOWANIE STROBOSKOPU DO PRACY

1. Przed rozpoczegciem pracy nalezy doktadnie sprawdzié i naprawi¢ wszystkie uszkodzenia mechaniczne. Luzny
kontakt lub uszkodzenie rury, przewodu i ztgcza moze spowodowac¢ nieprawidtowe dziatanie silnika.

2. Postepuj zgodnie z instrukcjg naprawy, sprawdz, czy linia podci$nienia, przewody i ztacze wigzki przewoddw sg
prawidtowo podtgczone, a nastepnie sprawdz nastgpujgce elementy:

® e 0

» Poziom wszystkich cieczy « Filtr powietrza
» Swiece zaptonowe i przewody wysokiego « Linie podci$nienia
napiecia » Pasek

3. Sprawdz stan zaptonu silnika:
*  Przed sprawdzeniem elemntéw wyprzedzenia zaptonu nalezy pr-
zygotowac silnik, sprawdzic tablice kontrolng wyjsciowg pojazdu
lub procedure badania i wymagania techniczne dotyczgce czasu i
zaptonu podane w instrukcji naprawy. Tablica kontrolna wyjsciowa gg e N
pojazdu znajduje sie w komorze silnika i zwykle: za maska silnika,

na przegrodzie silnika, na pokrywie komory zaworu lub za zapa- I:[:I H

dkg maski silnika. T e ke

»  Wykonaj co najmniej nastepujgce czynnosci: Znajdz znak i wskaznik czasu zaptonu. Oznakowanie i indeks
sg zwykle umieszczone na kole pasowym watu korbowego, amortyzatorze watu korbowego (przoéd silnika)
lub kole zamachowym (miedzy silnikiem a przektadnig), itp. (patrz Rysunek). Oznaczenie i indeks momentu
zaptonu powinny by¢ czyste i dobrze czytelne. W razie potrzeby natéz na nie pyt kredowy. Wszystkie $wiece
zaptonowe dziatajg prawidtowo, szczelina miedzy elektrodami jest ustawiona prawidtowo. Uruchom silnik,
rozgrzej go do temperatury roboczej. Przed podtgczeniem stroboskopu nalezy wytgczy¢ silnik.

PODLACZANIE STROBOSKOPU

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo i niezawodnosc¢ pracy stroboskopu, podtgcz go w nastgpujgcy sposob:

A OSTRZEZENIE: Trzymaj rece, stroboskop, przewéd polaczeniowy i czujnik alarmu z dala
od ruchomych czesci i silnie nagrzanych powierzchni silnika. Palenie w poblizu nie jest
dozwolone.

1. Ustaw wigcznik zaptonu w pozycji wytgczonej. Nigdy nie podiaczaj strobos-
kopu do silnika lub zaptonu.

2. Podigcz indukcyjny czujnik alarmowy do kabla wysokiego napiecia cylindra
1 (patrz rysunek). Upewnij sig, ze czujnik alarmu nie dotyka rury wylotowej
lub innych elementéw silnika, poniewaz temperatury tych elementéw znacz-
nie zwiekszajg sie podczas pracy silnika, co moze uszkodzi¢ czujnik alarmu.

3. Podtacz klipsy-krokodylki - do baterii. Czerwony tgczy sie z anodg (+), czar-
ny - z katoda (-)

Engine
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KONTROLA PODSTAWOWYCH PARAMETROW ZAPLONU

A UWAGA: w niektorych systemach, przed sprawdzeniem lub wyregulowaniem czasu zaplo-
nu zgodnie z instrukcjami, konieczne jest odiaczenie niektérych elementéw, wymiana ich
poprzeczka lub zwarcie ich do ziemi. Nieprzestrzeganie instrukcji spowoduje niedoktadne
sprawdzenie lub nieprawidlowe ustawienie zaptonu.

1 Ellenérizze, hogy a Stroboszkdp megfeleléen van-e csatlakoztatva a fent leirtak szerint.

Gy6z6djon meg arrol, hogy a motor elékészitése a fenti kdvetelményeknek megfeleléen tortént.

Inditsa el a motort, melegitse fel az izemi hémérsékletre.

Szilkség esetén allitsa be a készenléti sebességet a gyarté eldirasa szerint.

Gy6z6djon meg arrdl, hogy a Stroboszkdépon megjelend elégyujtasi szog nulla. Ha ez nem igy van, nyomja meg

a el6égyuijtasi szog novelése / csokkentése gombot, hogy megjelenitse a nulla értéket az elégyujtasi szog-kijel-

z6n (ez Stroboszkdpra vonatkozik, az A modellre ez nem sziikséges).

5. Figyelje meg a jel és a gyujtasi idézités jelz6 helyzetét (lasd a 4. abrat): hason- ’ —
litsa Ossze a kijelzett értéket fokban a jelzett értékkel, hogy az érték tlirésha-
taron belul van (altalaban + 2 fokon bellil), ami jelzi a gyujtasi id6zités normal
értékét. Ha az érték a megadott hataron kivil esik, valészinl, hogy egyes
alkatrészeket ki kell cserélni vagy kiigazitasra van szlikség.

6. Kapcsolja ki a villandlampa kapcsolét kikapcsolt helyzetbe, kapcsolja ki a vi-
llanélampat.

7. Kapcsolja ki a gyujtast, csatlakoztassa le a Stroboszkdpot.

A UWAGA: Jesli stroboskop nie dziata lub dziala nie poprawnie, zapoznaj sie z czescia

“Usuwanie usterek» tej instrukcji, sprawdz mozliwe przyczyny takich usterek.

REGULACJA CZASU ZAPLONU

Dostosuj czas zaptonu zgodnie z procedurg regulacji i wymaganiami technicznymi okreslonymi w instrukcji naprawy.
Nigdy nie nalezy regulowa¢ czasu zaptonu bez wykonywania regulacji i bez sprawdzania specyfikacji.

KONTROLA CZESCI STERUJACEJ WYPRZEDZENIE ZAPLONU

Czesc¢ sterujgca wyprzedzeniem zaptonu zapewnia zapton przez uktad zaptonowy w okreslonym momencie suwu
sprezania. Cze$¢ sterujgca wyprzedzenie zaptonu obejmuje: mechaniczne sterowanie wyprzedzenia, sterowanie
podciénienieniowe wyprzedzenia , elektroniczne sterowanie wyprzedzenia itp.

A UWAGA: metody kontroli wyprzedzania zaptonu znacznie réznia sie dla réznych pojazdow.
Metoda oméwiona ponizej jest wspolna dla sprawdzania czasu zapk hanicznego /
odsrodkowego typu. Sprawdzajac czas wyprzedzania zaplonu, upewnij sie, ze wzorcowy
czas zaptonu i kat zamkniecia zaptonu sa prawidlowe. Aby zrozumie¢ wymagana proce-
dure kontroli i wymagania techniczne, zapoznaj sie z instrukcja naprawy. Przestrzegaj
wszystkich przepisow bezpieczenstwa.

SPRAWDZANIE MECHANICZNEGO/ODSRODKOWEGO WYPRZEDZANIA ZAPLONU

1.  Warto$¢ kata wyprzedzenia wyswietlanego przez stroboskop wynosi “0”. Jesli tak nie jest, nacisnij przycisk
zwigkszania / zmniejszania, aby ustawi¢ warto$¢ na zero.

2. Sprawdzajgc podany wyzej wzorcowy czas zaptonu, zwiekszaj predkos¢ obrotowg do ustawionej wartosci,
obserwuj zmiang czasu zaptonu. Przemieszczenie znacznika powinno by¢ stabilne; kierunek ruchu musi by¢
przeciwny do kierunku obrotéw silnika.

A UWAGA: jesli znacznik porusza sie nierownomiernie lub niepoprawnie, moze by¢ uszko-
dzone urzadzenie sterujace wyprzedzniem mechanicznego zaptonu. Przed sprawdzeniem
i testowaniem innych elementéw, element sterujacy wyprzedzeniem nalezy sprawdzic i
naprawié zgodnie z instrukcjami producenta.

arN =

3. W zaleznosci od sytuacji naci$nij przycisk zwigkszania /
zmniejszania kata wyprzedzenia, az wskaznik znajdzie
sie wzgledem znacznika jak poprzednio. Sprawdz kat
wyprzedzenia na wyswietlaczu cyfrowym.

Indicating lamp of the
rotating speed test

Display of the rotating speed or
the advance angle

Indicating lamp of the
advance angle test Increase button of the advance angle
Switch button of the rotating
speed or the advance angle

Decrease button of the advance angle

4. Poroéwnaj wyswietlang warto$¢ z podang przez producenta. Jesli czas zaptonu sie nie zmienia, sprawdz me-
chaniczne / od$rodkowe urzgdzenie sterujgce wyprzedzeniem zaptonu, prawdopodobnie ruchoma jednostka
systemu zardzewiata lub zablokowana.

5. Jesli to konieczne powtorz test dla catego zakresu predkosci obrotowej podanego przez producenta.

SPRAWDZANIE PODCISNIENIOWEGO WYPRZED-ZENIA ZAPLONU
UWAGA: podczas sprawdzania podcieniowego wyprzedzania zaptonu, niezbedna jest recz-
na pompa prézniowa z wakuometrem.



7.
8.

Whytacz silnik, odtgcz przewdd podcisnieniowy regulatora podci$nieniowego od rozdzielacza i sttum przewod
podcisnieniowy.

Podtacz reczng pompe prézniowa do interfejsu prézniowemu rozdzielacza. W tym momencie nie powinno byé
prézni.

Uruchom silnik, sprawdz wzorcowy czas zaptonu zgodnie z opisang powyzej metodg i zarejestruj go.

Zastosuj zgdang warto$¢ podci$nienia w urzgdzeniu sterujgcym podcieniowe wyprzedzenie rozdzielacza, twor-
z3c jg reczng pompe prozniowg zgodnie z instrukcjami producenta.

Dopasuj btyski stroboskopu do znacznika, naciskaj przycisk zwiekszania / zmniejszania, az znacznik wskaznika
zostanie wyréwnany ze wzorcowym znacznikiem czasu zaptonu (patrz etap 7-3).

Ro6znica miedzy odczytem uzyskanym w kroku 7-3, a krokiem 8-5, odzwierciedla warto$é podcieniowego wypr-
zedzania. Poréwnaj jg z ustawiong wartoscia.

Jesli to konieczne, powtdrz test, tworzgc rézne wartosci podcisnienia zgodnie z okre$lonymi wymaganiami.
Whytgcz silnik, odtgcz stroboskop i pompe reczng, podigcz przewdd podcisnienia do rozdzielacza

SPRAWDZANIE ELEKTRONICZNEGO WYPRZEDZENIA ZAPLONU

Sprawdzenie elektronicznego wyprzedzania zaptonu rézni sie w zaleznosci od pojazdu. Zapoznaj sie z instrukcjg
naprawy.

NAPRAWA USTEREK STROBOSKOPU

Jesli stroboskop nie dziata lub nie dziata prawidtowo, sprawdz nastepujgce momenty:

1.
2.

3.

o0 s

KONSERWACJA | UWAGI

Czyszczenie czujnika indukcyjnego:

Jesli powierzchnia czujnika indukcyjnego jest zabrudzona lub poplamiona
smarem, stroboskop moze dziata¢ nie prawidtowo. Regularnie czy$¢ powierz-
chnie roboczg czujnika (patrz rysunek).

Sprawdz potgczenie zaciskow-krokodylkéw stroboskopu z baterig.

Sprawdz, czy biegunowos$¢ potgczenia stroboskopu z akumulatorem jest prawidtowa (czerwony zacisk jest
podtgczony do anody “+”, czarny - do katody «-»).

Upewnij sig, ze powierzchnia gérnego / dolnego magnetycznego modutu ferrytowego w indukcyjnym czujniku
sygnatu jest czysta. Jesli to konieczne, wyczy$¢ magnetyczny zespét ferrytowy zgodnie z zaleceniami dotycza-
cymi konserwacji stroboskopu i uwag.

Sprawdz, czy czujnik indukcyjny jest prawidtowo poditgczony do kabla wysokiego napigcia cylindra 1.

Upewnij sie, ze $wieca zaptonowa cylindra 1 dziata prawidtowo.

Podtgcz czujnik sygnatu indukcyjnego do przewodu wysokiego napiecia w drugim cylindrze, wigcz lampe btys-
kowa, a jesli miga, sprawdz Swiece zaptonowg cylindra 1, a nastgpnie kontynuuj procedure
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